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Uvod

Ukel a tloha dokumentacie

Cielom predkladaného dokumentu je vytvorenie udrzatelnej platformy pre efektivnu vymenu
informacii reflektujucich cezhrani¢nt mobilitu I'udi a tovarov, dopravni hrani¢nu infrastrukturu a
prepojenia verejnej dopravy. Dokument je vysledkom prace pracovnych skupin, pozostavajicich
z partnerov projektu MOBI a zapojenych expertov, ktoré si dokazom posilnenia spoluprace medzi
samospravami i profesijnymi organizaciami. Z predkladanej informacénej platformy bude mozné
Cerpat’ podnety pre synchronizaciu ¢innosti na réznych stranach hranice. Predkladany dokument
tvori podklad pre vypracovanie spolo¢ného strategického dokumentu s nazvom CBC Mobility Plan,
ktory je hlavnym vystupom projektu MOBI — Modernd hrani¢né infrastruktira — Gspesny karpatsky

region.

DodrZiavanie ustanoveni izemnych a sektorovych planovacich dokumentov

Narodna uroven

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

Vypracovanie Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011 si
objednalo vtedajSie Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky u
spolo¢nosti AUREX, s. r. o. Bratislava a tento dokument sleduje koncepciu rozvoja urbannych
Struktar, sietovych sidelnych Struktir, ochrany a tvorby krajiny a celého zivotného prostredia, a
zapajanie sa do cezhrani¢nej a medzinarodnej spoluprace.

Material podrobne opisuje osidlenie Slovenska v kontexte osidlenia okolitych krajin aj strednej
Eurépy ako celku. Popisuje centra a taziska osidlenia, ktoré pomenovava a kategorizuje podl'a ich
velkosti a vyznamu. Tieto taziska osidlenia a dopravné vizby pomedzi nimi predstavuju rozvojové
osi, kde ma zmysel podporovat’ aj oCakavat’ d’alsi hospodarsky rozvoj.

V stilade s opisom a analyzou osidlenia a rozvojovych osi je navrhovana podpora rozvoja regionov vo

vSeobecnej rovine, €o je d’alej rozpracované do rozvoja nielen dopravy a jej infrastruktury, ale tiez

Co-funded by the European Union  european union



AR PARTNERSHIP A
N B WITHOUT BORDERS
Ukrain€ @

ostatnych sektorov ekonomiky ako Skolstva, zdravotnictva, pol'nohospodarstva lesnictva, vodného
hospodarstva, priemyslu a d’alSich sektorov.
Tak ako je osidlenie opisané v Sirokom kontexte okolitych krajin, tak aj doprava a pristup k jej
rozvijaniu je pojaty v kontexte medzinarodnych koncepcii ako v ramcoch Eurdpskych spolocenstiev
aj ostatnych medzinarodnych ramcov (vybor pre vnutrozemsku dopravu Eurdpskej hospodarskej
komisie OSN, ECMT —dnes ITF).
Zakladné ciele pre sic¢asni uzemnoplanovaciu dokumentaciu st podl'a koncepcie nasledujuce:

e Podpora rozvoja ekonomickej zakladne a posilnenie jej konkurencieschopnosti a efektivnosti

e Podpora rovnovazneho sidelného rozvoja, vratane rozvoja vidieka

e Zabezpecenie rovnocennej dostupnosti k infrastruktiram

e Ochrana a tvorba zivotného prostredia, prirodného a kultirneho dediéstva

e Podpora integracie a kohéznosti

e Zabezpecenie udrzateI'ného rozvoja
Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 nastavil efektivny smer rozvoja dopravného
sektora a urcil sposob realizacie jeho rozvojovej vizie. Boli definované klI'i¢ové problémy
dopravného sektora deleného na cestnl, Zeleznicnu, verejni osobnd, vodnu dopravu a civilné
letectvo. Jeden zo zakladnych problémov dopravného sektora na Slovensku je dlhodobo nepriaznivy
vyvoj delby prepravnej prace v prospech cestnej dopravy, od roku 1995 do roku 2004 klesol z
polovice na Stvrtinu dopravného vykonu v osobnej doprave.
Na zaklade problémov identifikovanych v analytickej Casti bola vo vizbe na europske strategické a
rozvojové dokumenty definovana cielova rozvojovad vizia s horizontom roku 2030: Udrzatelny
integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a environmentalne
potreby spolo¢nosti a prispieva k hlbSiemu zac¢leneniu a plnej integracii Slovenskej republiky v ramci
europskeho hospodarskeho priestoru.
Boli definované globalne strategické ciele:
1) Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zon podporujicich hospodarsky
rast a socidlnu inkliziu v ramci vSetkych regionov Slovenskej republiky (v narodnej i
europskej mierke) prostrednictvom nediskriminaéného pristupu k dopravnej infraStruktire a

sluzbam.
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2)

3)

4)

Dlhodobo udrzatel'ny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dorazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vdzbe na redlne potreby
pouzivatel'ov.

ZvySenie konkurencieschopnosti dopravnych moédov v osobnej i nédkladnej doprave
(protipolov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizaénych a
infrastruktirnych parametrov vedicich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujucemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky.
Zvysenie kvality dopravného pldnovania v SR definovanim optimalnej cielovej hodnoty
delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov a nastrojov
na jej dosiahnutie.

ZnizZenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych vplyvov dopravy
(vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu zivotného prostredia, efektivneho planovania/
realizacie infrastruktiry a zniZovanim poctu konvencne pohananych dopravnych prostriedkov,

resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

Opatrenia pre naplnenie stratégie boli definované na zaklade globalnych trendov, medzindrodnych

dohdd a zaviazkov SR a problémov identifikovanych v analytickej Casti pripravy stratégie.

Pre potreby budiuceho vyhodnotenia priebehu implementacie stratégie do praxe boli nastavené

indikéatory umoziujuce porovnat’ buduci stav dopravného sektora Slovenskej republiky so stavom v

dobe pripravy stratégie (del'ba prepravnej prace, pocet usmrtenych a zranenych oséb v doprave,

cestovny ¢as medzi hlavnymi sidlami, emisie CO2, a koncentracia PMx.)

Problémy cestnej dopravy relevantné pre cestnu siet’ Kosického samospravneho kraja:

Neschvalena a neaplikovana zmena koncepcie cestnej siete

DIhéa doba trvania predinvesti¢nej a investi¢nej pripravy

Nedostupnost’ vybranych vstupnych dat do analyz a planovania

Vyznamné prekrocenie navrhovych kapacit ciest 1. triedy vo vicsine krajov SR - 1/16
nadvézujuca na R2 v blizkosti Kosic,

Vysoké intenzity nakladnych vozidiel na cestach I. triedy

Vysoky pomer tranzitnej dopravy vo vybranych mestach

Komplikovana dostupnost’ dial'nic a rychlostnych ciest z vybranych okresov

Navrhy — cestna siet’
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e OPCI1: Implementacia novej koncepcie cestnej siete

e OPC2: Zmena principov a zaistenia spravy a udrzby cestnej infrastruktury

e OPCS5: Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn — Dunaj, ¢eskoslovenska
vetva)

e R6 + D1 — dobudovanie v tsekoch Zilina — Kogice, Kogice — hranica UK

e OPC7: Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku

e R4 hranica HU-Kosice, R2 Kosice, D1 KoSice-Presov, R4 Presov — Pol’'sko

e OPCS8 Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

e R2 Trenéin — Ziar n. Hronom — Luéenec - Kogice

e OPC11 Rozvoj siete ciest I. a Il. triedy

e OPS6 Pravidelné aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov

Problémy — verejna doprava

Podl'a anketového prieskumu, aj podla vysledkov dopravného modelovania, je iba okolo 30 % ciest
dopravnymi prostriedkami realizovanych verejnou osobnou dopravou.

Iba 18 % ciest verejnou dopravou sa realizuje vlakmi, ponuka vlakov je predovSetkym v primestskej
doprave obmedzena.

Dostupnost’ sidel verejnou dopravu je v regionoch bez modernizovanych Zelezni¢nych trati ovela
pomalSia ako osobnymi automobilmi.

VOD idaca po ceste sa vplyvom dopravnych koléon a budovania cestnej svetelnej signalizacie
spomal’uje

Pokracuje Ubytok cestujiicich v prospech IAD, a to najmi platiacich plné cestovné, ¢o spdsobuje
vyrazné vypadky trzieb VOD.

Ubytok cestujticich je rychlejsi vo ,,vidieckych® regiénoch, kde nie je zabezpetena taktova doprava
do spadovych centier pocas celého dia,

Ubytok cestujucich sposobuje rusenie malo vyuZitych spojov najmid vo veéernych hodinich, ¢o
generuje d’alsi ubytok cestujucich vzhl'adom na znizujlcu sa atraktivitu VOD.

Systémy regiondlnej autobusovej dopravy st vo vicSine krajov organizované podla dopytu ich
cestujucich, malo vyuzité spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom systematické usporiadanie liniek,
ktoré je malo prehl'adné pre ziskavanie novych a prilezitostnych cestujtcich

Sucasna frekvencia vlakov nie je dostato¢ne atraktivna. Problémom je taktieZ nedostatocné vyuZzitie

potencidlu terminalov a vyS$Sie ndklady na kompenzacie strat po ich zavedeni do prevadzky.
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Prevadzku terminélov integrovanej osobnej prepravy (TIOP) v ramci IDS komplikuje neexistujiica

legislativa. Nejednozna¢na je kompetencia pre prevadzku terminalov integrovanej osobnej prepravy.

Vsetky tieto problémy este viac prehlbuju negativny trend, ktorym je postupny pokles vyuZzivania

systémov VOD na tkor posiliiovania individualnej automobilovej dopravy.

Navrhy - verejna doprava

OPZ2: Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast
celonarodného prevadzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho
implementa¢ného planu do r. 2030 s vyhl'adom na r. 2050 - Ustanovenie centralneho
koordinatora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie celonarodného prevadzkového
konceptu verejnej dopravy a jeho implementacného planu. (ISlo aj o stucast’ programového
vyhlasenia vlady SR. Bolo modifikované do podoby pracovnej skupiny ,,harmonizacia VOD*,
ktorej ciel'om je odstrafiovanie bariér, ktoré brania integracii verejnej dopravy.)

OPZ3: Dokonéenie implementacie Planu dopravnej obsluznosti SR (Zelezni¢nou dopravou)
z roku 2022

OPZ4: Modernizacia nosnej trate Zilina - Kogice - Cierna nad Tisou a pridruZenych trati

(Hidasnémeti — Kosice — PreSov — Muszyna, KoSice — TrebiSov — Michalovce - Humenné)

Modernizéacia medzistani¢nych usekov a stanic, prelozky vybranych tsekov

OPVOL1: Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach (najpotrebnejsie)
OPVO4: Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktury pre pesich a
cyklistov

OPVOS5: Budovanie zachytnych odstavnych a parkovacich ploch v okoli Zelezni¢nych stanic a

terminalov

o Pre vyssi podiel zelezni¢nej dopravy na prepravnej praci je potrebné podporovat’” kombinovani

prepravu s individualnou dopravou

OPVOG6: Revitalizacia Zeleznicnych stanic a zastavok s cielom zvysit kultiru a kvalitu
cestovania
OPVO7: Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok

s minimalizdciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a ucelnosti
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Z navrhu zdsobnika projektov Strategického pldanu rozvoja verejnej dopravy SR do roku 2030 pre
Kosicky kraj:

TIOP Michalovce

TIOP Trebisov

TIOP Kosice, Sever - nadvédznost’ Zeleznicnej a mestskej dopravy

TIOP Krompachy

TIOP Margecany

TIOP Prakovce

TIOP Spisské Nova Ves

TIOP Kosice, Stani¢né namestie (prepojenie stanic s vyuzitim interoperability)
Kol'ajové napojenie priemyselného parku Kechnec a priem. zony Bociar na IKD
Zdvojkolajnenie zelezni¢nej trate Kosice - Presov v tiseku "Kysak - PreSov" v rovine TES
ZvySenie bezpecnosti autobusovych zastavok - budovanie autobusovych pruhov
Prestupné termindly s prislusnym informacnym systémom

TES napojenia terminalu Moldava nad Bodvou na cestu

Spracovanie Generdlneho dopravného planu sidelného utvaru KosSice
Aktualizacia Planu dopravnej obsluZnosti KoSického samospravneho kraja
Nizkopodlazné a ekologické autobusy — obstaranie (180 ks)

Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy
Centralne autobusové zastavky s prislusSnym informacnym systémom v KSK
Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému

Centralny dispecing systémov verejnej dopravy - dispecing IDS

Z navrhu zdasobnika projektov Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 pre Kosicky kraj

— Zeleznicna infrastruktura do roku 2030 :

Zelené:

Modernizécia Zelezni¢nej trate Poprad-Tatry — Lucivna

Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, PD pre stupeit DSP a DRS
Elektrifikacia trate Banovce nad Ondavou — Humenné, realizacia

Kosice — Cierna nad Tisou, modernizéacia Zel. trate, usek KoSice — Michal’any, PD

Kosice — Cierna nad Tisou, modernizacia Zel. trate, Gisek Michal'any — Cierna nad Tisou, PD

Cierna nad Tisou, modernizacia uzla, PD + realizacia
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e Modernizacia Zeleznitnej trate Zilina — Kosice, usek trate Krompachy (mimo) — Kysak,
dofinancovanie PD po DRS

e FElektrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou, realizacia

e Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, usek trate Kysak — Kosice, realizacia

e Termindl Sever KoSice

e Spristupnenie Zelezniénej stanice Kosice z vychodnej strany a prediZenie podchodu

e 7SR, Elektrifikicia a optimalizacia trate Fil'akovo - Moldava nad Bodvou, realizacia
Modré

e Drobné projekty (priecestia, zahust'ovanie, grafikon na sieti ZSR)

Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
Dokument vydany v roku 2013 (druhé vydanie v marci 2015) prezentuje rozvoj cykloturistiky ako
jednu z vyznamnych prilezitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu, upozoriiuje na coraz
pocetnejSiu cielova skupinu Eurdpanov preferujlicu aktivne travenie dovolenky spojené s
poznavanim krajiny zo sedla bicykla a vyhody cykloturistiky najmé pre vyuzitie mimosezoénnych
obdobi. Dokument stanovuje priority a opatrenia rozvoja cykloturistiky a navrhuje jeho finan¢né
nastroje.

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepSenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucastnikov cestnej premavky, vyrazné posilnenie cykloturistiky ako ddlezit¢ho
segmentu cestovného ruchu s vel’kym potencidlom.

Cielom je do roku 2020 dosiahnutie 10 % podielu cyklistickej dopravy na celkovej del'be dopravne;j
prace.

Plan udrzatel’nej mobility KoSického samospravneho kraja, 2020

Plan udrzatel'nej mobility KSK spracovany NDCon s.r.0. v rokoch 2018-2020 obsahuje tieto Casti:

1. Zber udajov

1.1 Zber udajov o demografii a izemnom rozvoji

1.2 Zber udajov o doprave

1.3 Zber udajov o nehodovosti a iné data

2. Prieskumy

2.1 Prieskumy dopravy cez hranice kraja
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2.2 Dopravny prieskum verejnej 0sobnej dopravy

2.3 Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické s¢itanie dopravy) a smerovy dopravny prieskum
3. Dopravné modelovanie

4. Analyzy

5. Aktualizécia Planu dopravnej obsluznosti KoSického kraja

6. Navrhova cast’

7. Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

8. Plan implementécie a monitorovania Planu udrzatel'nej mobility

V Ccasti diela Analyzy je tlohou spracovanie Stvorstupiiového dopytového dopravného modelu pre
automobilovy, verejnu a cyklistickll dopravu a spracovanie analyz s vyuZzitim dopravného modelu aj

ostatnych zozbieranych dat.

Hlavnym cielom analyz je zhodnotenie a analyza sucasného stavu dopravného sektora s vyuzitim
dopravného modelu v oblasti automobilovej a verejnej dopravy a modelovych vztahov v cyklistickej
doprave, a to z hl'adiska organizacie, prevadzky, technického stavu a funkénosti, vozidlového parku a
infraStruktiry atd’. s cielom identifikovat’ problémy a tizke miesta.
Prognoéza dopravnej situacie v casovych horizontoch +5, 10, 20 a 30 rokov so zohladnenim
demografického vyvoja a alternativ ocakavaného socioekonomického a uwzemného rozvoja
(optimisticky/pesimisticky/realisticky) nezavisle od rozvoja infraStruktary.
Analyza sa zamerala opis sucasného stavu dopravnych systémov a trendov vyvoja dat. Zaoberala sa
organizaciou  dopravy, inStitucionalnym  usporiadanim, prevadzkou verejnej dopravy
a infrastruktirou.
Boli spracované tieto analyzy verejnej dopravy:

e Zatazenie usekov siete verejnej dopravy,

e Poctu spojov do jednotlivych obci KosSického samospravneho kraja,

e Del'by prepravnej prace z jednotlivych obci KoSického samospravneho kraja,

e Kvalitativne a kvantitativne ukazovatele verejnej dopravy
Dalej boli spracované nasledujiice analyzy:

e Cestna siet’ a klasifikacia ciest

e Intenzita premavky na cestach

e Urovne kongescii a sluZieb,

e Naklady na udrzbu a rozvoj siete,
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e Dostupnost’ na hlavnych oblasti / uzly,

e Nehodovost,

e Modelovanie hladin hluku

e Modelovanie urovne emisii .
Pri spracovani analyz bola venovana pozornost kvalite a kapacite infrastruktury, bezpecnosti
dopravy, sucasnému a vyhl'adovému dopytu, dostupnosti a funkc¢nosti sieti, kapacite vozidlového
parku primestskej a mestskej verejnej dopravy, organizacnému a inStitucionalnemu usporiadaniu,
aktudlnemu systému prevadzky a udrzby systému, prevadzkovym obmedzeniam, dopravnej politike,

parkovaciemu systém a zivotnému prostrediu. Na zaver bola spracovana SWOT analyza.

V sprave Prieskumy a zber dat Planu udrzatelnej mobility boli opisané realizované dopravné
prieskumy a ich vysledky a boli prezentované vsetky ziskané data pocas ich zberu.
Dalsie ciele spracovania projekt s:

e Spracovanie dopravného modelu Kosického samospravneho kraja,

e Analyzy ziskanych dat a vysledkov prieskumov s vyuzitim vystupov z dopravného modelu,

e Aktualizacia redlnych trendov dopravnych charakteristik,

e Vytvorenie zédkladu pre d’al$i izemny rozvoj z hl'adiska dopravy

e Progndza dopravy s vyuZitim dopravného modelu,

e Navrh efektivneho a udrzate'ného dopravného systému,

e Navrh vizie, ciel'ov a Specifickych cielov pre rozvoj dopravného systému do roku 2040,

e Navrh pristupu k udrzbe a rozvoju cestnej siete v sprave Kosického samospravneho kraja,

e Aktualizacia vyhl'adovych dopravnych charakteristik,

e Navrh optimalizacie aposilnenia roly Zelezni¢nej dopravy v regiondlnej dopravnej

obsluznosti,

e Navrh optimalizacie linkového vedenia regionalnej autobusovej dopravy,

e Navrh principov integrovaného dopravného systému.
Po analytickej Casti spracovania projektu "Plan udrzatelnej mobility KoSického samospravneho
kraja“, ktora sa zamerala na analyzu zhromazdenych, dostupnych podkladov a dat, nadchddza faza,
ktora sa zameriava na viziu mobility, cielov a opatreni na dopravnej sieti KoSického kraja. Na tiu
bude nadvézovat’ plan implementécie a posledna Cast’, aktualizacia planu dopravnej obsluznosti, ktora

detailne rozpracuje problematiku primestskej autobusovej dopravy.
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Hlavnym prinosom néavrhovej casti je predovsetkym odporucanie d’alSiecho smerovania KosSického

kraja v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktury. Vyznamnym prinosom pre

d’alsi rozvoj KosSického kraja je tiez to, ze tento dokument navrhuje a zorad’uje poradie dolezitosti

infrastrukturnych opatreni na cestnej sieti II. a III. triedy, podla meratelnych faktorov, a takto

poskytuje nastroj pre jednoduchsie, opodstatnené a efektivne presadzovanie realizacie projektov

veducich k zlepseniu dopravnej situacie Kosického kraja.

Urcenie hlavnych cielov navrhovej ¢asti PUM KSK:

Cielom spracovania PUM je predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb KoSického kraja sich priemetom do realneho navrhu
rieSenia, ktory zohladiiuje moznosti finanénych prostriedkov, vratane fondov EU. Ulohou
PUM je zadefinovanie podmienujucej reguldcie pripadného d’alSicho uzemného rozvoja
Kosického kraja zhladiska dopravnej vybavenosti a obsluZznosti. Vysledny PUM plne
reSpektuje principy planovania udrzatelnej mobility (v stlade s dokumentom ,,Metodické
pokyny k tvorbe planov udrzatel'nej mobility, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, 2015) a strategické dokumenty na krajskej, narodnej a
nadnarodnej trovni (predovietkym EU). Strategickou ¢astou diela bude Plin udrzatelnej
mobility (PUM) s nadvéznym strategickym environmentalnym hodnotenim (SEA).
Obstaranim a spracovanim PUM sa taktiez sleduje aktualizacia prognézy dopravy v redlnych
ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre navrhova ¢ast' jednotlivych médov
dopravy. Neoddelitelnou stcastou PUM je tzemny priemet a definovanie uzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajtce z ndvrhu.

Cielom PUM je systematizovat’ problematiku dopravy a udrzate'nej mobility vo vztahu
k stivisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktudlnym celostatnym, regionalnym
a medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnov§im trendom v danej oblasti
s prihliadnutim na potreby a potencial KoSického kraja.

Hlavnym zdmerom dokumentu je rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej
a infraStruktirnej Urovni v podobe dorazu na verejni osobni anemotorovi dopravu
anaucinné vyuzitie novych technolégii inteligentnych dopravnych systémov s cielom
zabezpecit' environmentalne a financne prijatelni dopravu reSpektujicu zakladné principy
udrzatel'nej mobility a navrhnit’ opatrenia na zvySenie miery vyuZivania udrzate'nych druhov

dopravy.
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Do tivahy sa beru aj iné, paralelne prebiehajuce Cinnosti v oblasti dopravy, ako napr. vysledky
celostatneho scitania dopravy z roku 2015, proces pripravy integrovaného dopravného
systému, Plan dopranej obsluznosti z roku 2007, Regiondlna integrovana uzemna stratégia,
Program hospodarskeho a kultarneho rozvoja KSK, Koncepcie prestupnych terminalov a

Koncepcia budovania kostrovej siete cyklistickych tras v KoSickom kraji a d’alSie dokumenty.

Na zéklade analytickej Casti a definicie hlavnych problémov v oblasti mobility KoSického kraja st

nasledne definované strategické ciele pre oblast’ dopravy, ktoré su prepojené s problémovymi

oblastami z Casti "Analyzy". Strategické ciele su tiez doplnené o indikéatory, aby mohol byt

meratelne sledovany vyvoj a miera naplnenia ciel'ov v porovnani s ich sii¢asnym stavom.

Zhrnutie hlavnych problémov dopravy v Kosickom kraji:

Z1y stavebny stav Zeleznic, ich nedodato¢na udrzba a modernizacia, z toho vyplyvajuca draha
prevadzka zastaranych zeleznic, zI4 kvalita zelezni¢nych zastavok a stanic;

Zastarany vozidlovy park v Zelezni¢nej doprave a z toho vyplyvajliica nizSia konkurencna
schopnost’ voci individualnej automobilovej doprave;

Vel'mi nizky rozsah sluzieb zelezni¢nej dopravy;

Negativny vplyv vlakov zadarmo na dialkovu autobusova dopravu;

Neprehl'adny systém verejnej dopravy, nedostatocné poskytovanie informadcii, nizka kvalita
autobusovych stanic, zastdvok (najmé bezbariérovost) a ich informacného systému;
Neexistencia integrovaného dopravného systému v praxi;

Nedostato¢na infrastrukttira a preferencia verejnej a pesej dopravy v mestach;

Pomalé a zastarané odbavovanie;

Pokracujuci pokles vyuZzivania primestskej autobusovej dopravy napriek mnohym
realizovanym opatreniam (koordinacia, modernizacia);

Nedostatok zdrojov na kompenzacie pri zvySovani strat dopravcov;

Vlastnicka Struktira autobusovych stanic a chybajuca legislativa pre termindly integrovanej
osobnej prepravy;

Cesty vedené¢ cez centra obci a miest, aj v hlavnych smeroch chybaju cesty I. triedy;
Nedostatok financii na opravy a rozvoj krajskych ciest a jeho nevhodné rieSenie p6zickami na
udrzbu;

Nevyhovujuci stavebny stav krajskych ciest najma v horskych oblastiach;

Chybajuce chodniky v obciach, ktoré zhorSuju pristup k pravidelnej verejnej doprave;
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Chybajuce hrani¢né priechody na Ukrajinu;

Cezhranicné spojenia do Mad’arska s obmedzenim pre autobusovu dopravu;

Z1a dostupnost’” horskych oblasti v zimnom obdobi (Gseky ciest II. triedy bez moznosti
zabezpecenia zimnej Udrzby);

Vycerpana kapacita cestnej siete v okoli Kosic a chybajuce zachytné parkoviska;

Nespojité vedenie tras s nevyrieSenymi vstupmi do miest;

Nesystémové financovanie cyklistickej dopravy.

Néavrh rieSenia cestnej siete KoSického samospravneho kraja vychadza zo zaverov analytickej Casti,

Z definovanych problémov, vystupov dopravného modelovania arozhovorov s odbornikmi

z Narodnej dialni¢nej spolognosti, Slovenskej spravy ciest, odboru dopravy Uradu Kogického

samospravneho kraja a Spravy ciest KoSického samospravneho kraja.

Slabé stranky cestnej siete opisané v analytickej Casti st:

Chybajtca siet’ dial'nic a rychlostnych ciest D1, R2

Cesty vedené cez obce, aj v hlavnych smeroch chybaju cesty I. triedy;

Prirodné bariéry bez mostov a ciest;

Nedostato¢ne vyvinuta cestna siet’ v niektorych miestach;

Nevyhovujici stavebny stav krajskych ciest, mostov a priepustov najmd v horskych
oblastiach;

Chybajuce hrani¢né priechody na Ukrajinu;

Zl1a dostupnost’ horskych oblasti v zimnom obdobi;

Nedostatok financii na opravy a rozvoj.

Oznacené hrozby v analyzach, ktoré je potrebné eliminovat’ su:

Vycerpana kapacita siete v okoli KoSic;

ZhorSovanie stavebného stavu krajskych ciest vplyvom pomalej obnovy v stvislosti
S poddimenzovanym financovanim;

Zhor3ovanie Zivotného prostredia pozdiz ciest;

Vplyvy zmeny klimy — poSkodzovanie ciest.

Navrh investicii je zamerany na:

e Naplnenie pozadovanych Standardov medzinarodnych tras — Koridoru TEN-T Ryn — Dunaj (D1,
1/19), zékladnej a suhrnnej siete TEN-T (D1, R4, 1/16, 1/17,1/19,), ciest E50 , E58 a E71 ako aj

na kompletizaciu trasy Via Carpatia, ktora spoji Litvu a Pol'sko (S61 — S16 — S19)

Co-funded by the European Union  european union



AR PARTNERSHIP RIS
N

N Foman WITHOUT BORDERS a5
prostrednictvom slovenskej rychlostnej cestu R4 s Mad’arskom (M30 — M3 — M35 — M4),
Rumunskom, Bulharskom a Gréckom ;

e Dokoncenie stavby dial'nice D1 na ukrajinskt hranicu, vybudovanie obchvatu Kosic rychlostnou
cestou R2 a jej trojpruhového pokra¢ovania do Banskobystrického kraja;

e Dobudovanie zdsadnych tunelovych napojeni na zapad Slovenska, Branisko a Soroska, do plného
Stvorpruhového profilu;

e Modernizaciu vsetkych ciest I. triedy na uzemi KoSického kraja a utroch ciest 1/18, 1/67
a 1/79 rieSenie ich prejazdov cez obce obchvatmi;

e VyrieSenie nedostatoného napojenia oblasti SpiSa na dialnicu D1 novymi cestami 1. triedy
v sprave NDS pripajajucimi Spisski Nova Ves, Smizany, SpiSské Vlachy a cesty 11/547 od
Krompach a Gelnice na dial'nicu D1;

e RieSenie nedostatku kapacity na vjazdoch do KoSic po cestach I/19 aII/552 skapacitnenim
a preferenciou hromadnej dopravy;

e QOdstranenie kapacitnych obmedzeni na tsekoch a uzloch siete s niz§ou Groviiou kvality dopravy
ako B (vid obrazok 78 analytickej spravy):

o cesta [/20 (skor privadzac¢ PR3) na vstupe do Kosic v KoSiciach (vyriesi obchvat R2);
o cesta I/19 na vjazde do Kosic (Bidovce — Kosické OI'Sany) — navrh buspruhu;

o cesta 1/19 pri Trhovisti a na vstupe do Michalovce (vyriesi D1);

o cesta I/18 v Strazskom (vyriesi prelozka 1/18);

o cesta 11/552 na vjazde do Kosic — $tvorpruhovy tsek;

o cesta 11/3390 v Kosiciach pred krizovatkou s 111/3391 pri Crow aréne;

e Modernizacia chrbticovych ciest II. triedy, rieSenie ich priechodu cez obce, nové cesty 1. triedy,
ziskanie zvlastneho dodatocného finanéného fondu na upravu chrbticovych ciest II. triedy na
vyssi Standard (medzi Standardom ciest L. a 1l. triedy):

e cesta 11/533 hranica kraja — Spisska Nova Ves;

o cesta 11/536 — I1/547 Spissky Stvrtok — Kogice;

e cesta 11/546 Prakovce — Jaklovce;

e cesta 11/547 hranica kraja — Spisské Vlachy;

e cesta I1/552 plni Glohu chrbtice v celej dizke, s prioritou v usekoch Kosice — Slanské;
Nové Mesto a Vel'ké Kapusany — Vojany;

e cesta [1/555 Kralovsky Chlmec — Vel'ké Kapusany — Michalovce.
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Rekonstrukcie bude potrebné zamerat’ predovsetkym na cesty v zlom a vel'mi zlom stave , vratane

mostov a priepustov a na cesty, ktoré boli analyzované v multikriterialnej analyze. Na tychto cestach

je najpotrebnejsia suvisla udrzba do doby opravy.

Dalej uvedené scenare obsahuji navrh rozvoja cestnej siete ako aj navrh postupu pri udrzbe cestnej
siete I1. a Ill. triedy v obdobi do roku 2050. Opatrenia, ktoré bude realizovat’ celostatny spravca podla
svojho planu st zaradené do scenarov Bau. Opatrenia, ktoré bude iniciovat’ alebo realizovat’ KoSicky
kraj podl'a problémov opisanych v tejto stratégii a navrhnutych Specifickych ciel'ov buda zaradené do

scendrov Do all, horizontov 2030 a 2050 a ich etap 2025 a 2040.

PUM KSK je v sulade so strategickymi materialmi v oblasti zelezni¢nej dopravy, ktoré zial’ nie su
napifiané. Nad rozsah zadania je navrhnuty cely rad d’aldich opatreni pre zvysenie atraktivity
zelezni¢nej dopravy. Opatrenia menSieho rozsahu by mali byt realizované bez ohl'adu na meskanie
vel’kych projektov, prave naopak, mensie projekty su prilezitostou, ako efektivne vyuzivat’ dotacné
prostriedky z eurofondov, ked” vel'ké projekty nie su pripravené véas. Podkladom k infrastrukturnym

navrhom je navrh novej organizécie zelezni¢nej dopravy v Kosickom samospravnom kraji.

Mozno najdodlezitejSou zmenou v organizacii zelezni¢nej dopravy z pohladu planovania udrzatelne;
mobility v kraji by malo byt vyznamné posilnenie Ulohy kraja, prostrednictvom koordinatora
integrovaného dopravného systému IDS Vychod v objedndvani vykonov v osobnej Zelezni¢nej
doprave. Je otazne, ¢i je nevyhnutné skor planované prevedenie financovania zo Statu na kraje. Ak
nie, je nutna silnd pozicia inStiticie, ktord organizuje Integrovany dopravny systém a tiezZ jej plné
pochopenie problematiky nakladov prevadzky Zelezni¢nej dopravy. Nutné je ukoncenie terajSieho
stavu, ked’ su dopravné vykony centralne pridel'ované Ministerstvom dopravy a vystavby bez ohl'adu
na skuto¢ny dopyt, tobdz na potencial budiiceho dopytu, indikovaného silnymi prepravnymi vztahmi
vV automobilovej doprave. Bez vyrieSenia moZnosti zvySovat’ rozsah dopravy na Zelezni¢nych
tratiach, ktord sa tak stane atraktivnou zloZkou verejnej dopravy a jej objednavatel’ tym prevezme
zodpovednost’ za poskytovanie kvalitnej dopravnej obsluznosti pozdiz Zelezni¢nych trati, by nemalo
takmer Ziadny zmysel investovat do zvySovania vysSej priepustnosti zelezni¢nych trati ani do

termindlov vlak — bus (okrem uZz dnes vel'mi dobre prevadzkovo pokrytej trate Poprad — KoSice).

Dal3ou vyznamnou zmenou by malo byt’ postavenie Zelezni¢nej dopravy v systéme verejnej dopravy
na vychodnom Slovensku. Zeleznica tu ma potencial vd’aka prevadzkovanym tratiam, kde vlaky

mozu sluzit' ako vykonna chrbtica systému. K tomu je vSak potrebné zelezni¢nu dopravu zahustit’
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v priebehu dia a doviest ju do zrozumiteného systému. Zeleznica je (alebo méze byt) schopna

prepravovat’ vel'ké mnozZstvo cestujucich relativne rychlo.

Autobusova doprava musi nadvizovat’ na vedenie vlakov a ma siet’ Zelezni¢nych spojov doplnat’.

V dalich kapitolach je spracovany navrh novej organizacie zelezni¢nej dopravy v Kosickom kraji. Je
podrobne spracovany takym spdsobom, aby bola redlna moznost’ umiestnenia vsetkych vlakov na
trati. V pripade potreby st v kapitole Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov. navrhnuté
opatrenia na infrastruktire tak, aby bolo mozné navrhnuté parametre dopravy dosiahnut’. Navrhnuty
grafikon bude zavadzany po krokoch v jednotlivych ¢asovych horizontoch, ktoré budii spresnené
vramci panu dopravnej obsluznosti. Tento navrh je pripraveny v nadvédznosti na navrh novej
organizacie zelezni¢nej dopravy v ramci PUM PreSovského kraja, takze ponuka vlakov na seba
nadvizuje avysledny ndvrh prindsa vysSiu pridani hodnotu pre zabezpecenie nosnej ulohy

zelezni¢nej dopravy na vychodnom Slovensku.
Podmienkou je nutnost’ modernizacie zabezpe€ovacieho zariadenia v uzle Kosice.

So zeleznicou sa v PUM KSK rata do buducna ako s nosnym dopravnym systémom v ramci verejnej
dopravy. Navrhnuté rieSenia Zelezni¢nej dopravy maju za ciel ukadzat’ moznosti vyuZzitia zelezni¢nej
infrastruktiry a mali by byt’ vyhl'adovym rieSenim s tym, Ze dopyt so skvalitiovanim ponuky porastie
na nasobky dneSnych hodnot. Vetky navrhy boli modelované aj v dopravnom modeli. Ked’Ze narast
prepravnych vykonov nemoéze byt zabezpefeny rozhodnutim kraja, v Aktualizacii Planu dopravne;j
obsluznosti na rok 2025 sa rata iba s obmedzenym narastom zelezni¢nej dopravy.

V Navrhovej Casti je v scenari 2030 ukézané a doloZené vypoctom na dopravnom modeli, ako by
mohli byt trate vyuzité. Navrhnuty je celodenny taktovych grafikon, v praxi bude objednany grafikon
iba v dopravnych Spickach, mimo Spiciek méze byt takt bude takt dvojnasobny. Zavedenie vlakov
Z Muszyny do Pol'ska je vyhladova zalezitost’ zavisla na cezhranicnom dopyte predovsSetkym
Z pol'skej strany. Bude zavisiet' tiez na rozvoji novej infrastruktiry v Pol'sku (modernizicia trate

Chabowka - Nowy Sacz a nova trat’ Podleze — Sczyrycz - Tymbark).

Vedenie liniek aspojov v KoSickom samospravnom kraji je vysledkom dlhodobej starostlivosti
0 jeho podobu zo strany dopravcov a odboru dopravy Uradu Kogického samospravneho kraja.
Vychadza zpoznania skutocného dopytu vo vozidlach, z kazdoroCnych parcidlnych pordd so
zainteresovanymi obcami a prispdsobuje sa aj aktualnemu Zeleznicnému grafikonu. Grafikon na

zelezniciach Zial’ nemoze byt’ z pozicie kraja vyznamnejSie ovplyviiovany.
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Néavrh nemd teda ambicie navrhnit' celkom nové linkové vedenie. Jeho cielom je skor posudit
prevadzkovany stav a vyrieSit' deficity alebo pripadné nadStandardy, ktoré vnikaju prirodzenym
vyvojom trhu a okolnosti mimo pravomoci Kos8ického kraja. Takymi vplyvmi boli v poslednych
rokoch vlaky zadarmo, nasledovné rusenia dial’kovych spojov, nastup medzinarodnych spojov typu
Flixbus, zmeny na cestnej infraStrukture a zmeny v dopyte. Hladali sa tiezZ moznosti Ciastkovych
zlepSeni, zmien tras, obmedzeni zachadzok do koncovych usekov alebo ¢asovych poloh a moznosti
kombinacii medzi systémami Zelezninej, primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy.
Dolezitym cielom je zjednodusenie a sprehl’adnenie systému liniek a spojov, zavedenie tsekovych
cestovnych poriadkov a systematické pouzivanie taktovej dopravy s lahko zapaméitateInym
cestovnym poriadkom. Novou prileZitostou bude moznost’ lepSie koordinovat’ linky a spoje na
hraniciach krajov s novou moznostou Kosického kraja spolurozhodovat’ o linkach organizovanych
susednym PreSovskym krajom, namiesto skor pouzivanych dohod medzi dopravcami, ktoré konéili

pri koordinacii medzi linkami bez moznosti rutinne ovplyviiovat’ konkrétny cestovny poriadok.

Navrh vychadza zo snahy o optimalizaciu v rdmci spadovych tizemi, ktorymi su okresy v ramci kraja,

a taktiez zo snahy o optimalizaciu vézieb do blizkych ciel'ov v susediacich krajoch.

Navrhova cast poskytuje principy navrhov a odporicania, ako ich aplikovat na jednotlivé
medzioblastné spojenia a zvoz do spaddovych center. Konkrétny névrh cestovného poriadku pre
pracovny deni, vikend a prazdniny bude obsiahnuty v nadviznej Aktualizacii planu dopravnej
obsluZnosti. Budu tam tieZ ukézané detailnejSie potreby a priority a rieSenie obsluhy Uizemia mdze

byt’ aj mierne odli$né od navrhovej Casti.

Navrh je spracovany z pohl'adu obsluhy Gzemia, stavebnym prvkom navrhu je linka a pocet spojov na
nej. V navrhu je linka opisana potrebnym po¢tom spojov bez ohl'adu na jej prislusnost’ k aktualnemu
dopravcovi.
Integrovany dopravny systém ma za lohu vyrieSit’ vysSie naznacené problémy:

e Previazanost’ medzi jednotlivymi subsystémami;

e Zjednotené prevadzkovo-prepravné podmienky;

e Vyuzivanie spolo¢nej infrastruktury (zastavky, terminaly);

e  Vyuzitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

e  Moznosti jednoduchych prestupov;

e Vizby na okolie systému verejnej dopravy v ramci dopravnej obsluznosti (dial’kové spoje,

terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiskd);
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Sprehl'adnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;
e Spolo¢ny informacny systém, ktory ulahci orientdciu aj pre l'udi, ktori doposial’ nie s
uzivatel'mi verejnej dopravy;
e Jedno miesto uhrady cestovného pre celt naplanovanu cestu;
e  Moznosti zvyhodnenia pravidelnych uzivatel'ov;
e Vhodné zapojenie individualnych druhov dopravy — najmé peSia a cyklisticka, ale tiez
automobilova tam, kde to nesposobuje problémy.
Bolo rozhodnuté o vytvoreni Integrovaného dopravného systému IDS Vychod, s. r. o., ktory bude
zahimat’ izemie obidvoch vychodoslovenskych krajov — KoSického a PreSovského samospravneho
kraja. Tento integrovany dopravny systém ma spajat’ regionalnu vlakova dopravu (vlaky kategorii Os,
RR, REX), primestski autobusovil dopravu (po zaniku dialkovych autobusovych spojov, okrem
medzinarodnych, na Slovensku mozno aj rychle spoje, spajajiice aspon tri okresné mestd) a systémy
MHD vo velkych mestach obidvoch krajov.
IDS Vychod, s. r. 0. ma zabezpecit' cestovanie na zaklade jednej tarify a jedného cestovného dokladu
na celi cestu. Na tento ucel je zriadeny koordinator IDS Vychod, s.r.o. ako inStitiicia rieSiaca
planovanie, organizovanie a prevadzku celého IDS. Ramec pravidiel pre premavku stanovia okrem
zakonov, podzakonnych noriem a technickych predpisov platnych v Slovenskej republike aj zmluvy
stanovujuce pravidla a Standardy premavky, informacnych systémov, odbavenia cestujucich
a vyhlasovania tarifnych podmienok.
Vytvorenie Integrovaného dopravného systému Vychod je dolezity krok na dosiahnutie udrzatelnej
mobility na vychodnom Slovensku. V spojitosti s d’alsimi opatreniami (parkovacia politika v centrach
vacsich miest, zriadenie parkovisk P+R, K+R a B+R, atd’.) ma potencial priviest dochadzajucich do
prace k vdcSiemu vyuzivaniu verejnej dopravy, ktord je v hospodarnejSia, ekologickejSia
a bezpecnejsia ako individudlna automobilové doprava
Navrhuje sa:
e Spracovanie Stadie uskutoénitelnosti uzlu Kogice
e Modernizécie Zelezni¢ného uzlu Kosice
e Spriechodnenie stanice na vychodn stranu
e Novy podchod zo Zelezni¢nej na autobusovu stanicu
e Prepojenie nastupiska Zelezni¢nej stanice s autobusovou stanicou
e Moznost prejazdu =z autobusovej stanice do predstaniéného priestoru pre autobusy

integrovanej dopravy
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Modernizacia odbavovacej plochy autobusovej stanice, sprehl’adnenie, informacny systém,
zrusenie podchodu, integracia s odbavovanim MHD
Preferencia autobusov na PreSovskej a Palackého ulici
Zachytné parkovisko na vychodnej strane stanice

Zriadenie kontaktného centra IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

Terminaly pre primestsku Zeleznicni dopravy na okrajoch Kosic a stanice s dial’kovou dopravou na

urovni okresnych miest a vyznamnych spadovych centier:

KoSice — sever — novy terminal sa planuje na Zeleznicnej trati vybudovat pri Hlinkovej ulici,
po jeho dobudovani bude zastdvkou pre vlaky od Kysaku nadvdznym miestom na mestsku
dopravu (aj pre buducu elektri¢kovi trat’ na sidlisko Tahanovce) s potencialom pre zriadenie
zachytného parkoviska pre individudlnu automobilovli dopravu

Kosice — juh (Barca) - novy terminal v priestore medzi zastavkami Barca a zelezni¢nou
tratou od Cernej nad Tisou, Zelezni¢né zastavky na dvoch tratiach, zastavky MHD, terminal
primestskej autobusovej dopravy od juhu ajuhovychodu, s P+R, mozné vyhladové
prediZenie elektrikovej trate z Barce do terminalu Barca a vybudovanim cesty z 111/3416 do
terminalu v idedlnom pripade vytvarajlci aj cestné prepojenie na Slaneckl cestu

Kysak je terminal pre dialkovi dopravu pristupny z PreSovského kraja, na stanici chyba
kvalitnejSie vybavenie pre cestujucich, tuzke plochy nastupist vedi k pomalému
odbavovaniu, chyba infrastruktura pre autobusy a automobily. Pripravuje sa modernizacia
stanice v ramci modernizacie koridoru Poprad — Kosice. Je potrebné budovat’ predstani¢nom
priestore moderny terminal Kysak pre autobusovu dopravu a zachytné parkovisko v objekte
pri stanici

TIOP TrebiSov — je potrebné vybudovat termindl pre regionalnu a mestski dopravu
s kvalitnym informa¢nym systémom

TIOP Michalovce — Zelezni¢na stanica potrebuje modernizaciu a peronizaciu, dve samostatné
Casti autobusovej stanice je potrebné funkéne prepojit, vybudovat odstavné parkovisko pre
autobusy a vybavit’ informa¢nym systémom

Margecany — stanica potrebuje modernizaciu, pred stanicou je k dispozicii maly, ale zatial
postacujuci terminal, vo vyhlade je potrebné zvysenie kapacity terminalu

Krompachy — budova stanice potrebuje modernizaciu, predstanicny priestor je

zmodernizovany z prostriedkov KSK
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e Moldava nad Bodvou, mesto - je vybudovany plnohodnotny terminal, no nie je vyrieSené
jeho napojenie na cestu 1. triedy a ma nedostato¢né vyuzitie zelezni¢énou dopravou
Vsetky vyznamnejSie prestupové uzly by mali byt vybavené Standardizovanym informacénym
systtmom IDS Vychod, elektronickym informaénym systémom s prepojenymi informaciami
0 odjazdoch vlakov aautobusov akontaktnymi centrami IDS Vychod s predajom cestovnych
dokladov.

Vyznamné prestupné uzly ponukaju prestupy s regionalnymi vlakmi. Niektoré d’alej uvedené uzly sa
navrhuji pre fungovanie v ramci integrované¢ho dopravného systému. Tieto terminaly buda v praxi
rozvijané formou osobitych opatreni v ich Zelezni¢nej Casti a samostatného zriadenia autobusového
terminalu v predstani¢nom priestore:

e Michalany

e Streda nad Bodrogom

e Pribenik

e Strazske

e RoZiava (v Brzotine)

e Spisské Vlachy

e Prakovce — terminal je potrebné vybudovat’ v novej polohe

e Gelnica mesto - terminal je potrebné vybudovat’ v novej polohe

e Jaklovce — nova poloha zastavky

e MniSek nad Hnilcom

e Nalepkovo

e Turfa nad Bodvou

e Rozinava mesto

e Dobsina

e MniSek nad Hnilcom

e Streda nad Bodrogom

e Pribenik

o Cierna nad Tisou

o
Pre Integrovany dopravny systém budi vyznamné aj mensie prestupové uzly na Zelezni¢nu dopravu:

e Plesivec
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e Turila nad Bodvou

e Velkalda

e Slanec

e Kostol'any nad Hornadom
e Bohdanovce

e (ecejovce

e Haniska

e Cana

e Celovce
e Kuzmice
e Kalsa

e Cerhov

Vsetky terminaly vlak — bus je treba vybavit’ l'ahko dostupnou autobusovou zastavkou s informa¢nym
syst¢tmom IDS Vychod, na vyznamnejSich terminaloch je vhodné zriadit’ on-line informacny systém

0 odjazdoch vlakov a autobusov.

Prestupné uzly v autobusovej doprave zabezpeCujii medzi primestskymi a dialkovymi autobusmi
vzdjomne a taktieZ s vdizbami na spoje mestskej dopravy tam, kde takéto spoje premavaju. Casto
predstavuju totozné lokacie, ako su termindly vlak-bus uvedené v predosSlych kapitolach. Su tu
uvedené existujuce prestupné body, ale aj prestupné body novo navrhované, vychadzajice
Z racionalizacie niektorych liniek a zavddzania integrovaného dopravného systému. Iba v pripade
terminalov vlak-bus KoSice Sever, KoSice Barca a TIOP TrebiSov sa uvazuju spolo¢né integrované
opatrenia, vo vSetkych ostatnych pripadoch je navrhnuté osobitne opatrenia pre Zelezni¢nu stanicu
a osobitne pre pro autobusovu stanicu, bude ak mozné realizovat’ obidve Casti nezédvisle na sebe,

réznymi investormi a r6znych ¢asovych horizontoch.

Terminaly bude potrebné vybavit’ vhodnymi autobusovymi zastavkami, pristreSkami, informa¢nym
systétmom IDS Vychod na vicSie terminaly aj on-line informaénym tabul'ami s odjazdmi autobusov
a zachytnymi parkoviskami pro osobné automobily a bicykle.

Je potrebné budovat’ bezbariérové zastdvky vo vSetkych obciach kraja. Nové a zrekonStruované
zastavky vybavit pristreSkom, pripadne informaénym systémom IDS Vychod resp. on-line

informacnymi tabul’ami

Terminaly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovi dopravu:
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e KosSice - autobusova stanica — existujici terminal elektri¢iek a autobusov (navrhované je
prepojenie obidvoch autobusovych terminalov snovym rieSenim vjazdu z Palackého
s preferenciou autobusovej dopravy),

e Kosice — juh (Barca - Gcast’ terminalu vlak-bus)

e Kosice — Sever (sucast’ terminalu vlak-bus)

e Moskovska

e Vstupny areal U. S. Steel — existujuci terminal elektriiek a autobusov,

e Valcovne U.S.Steel

e Vazecka

V dalSej cCasti je uvedeny prehlad miest, kde je pre udrzateI'nti mobilitu v KoSickom kraji dolezité
zriadenie parkoviska P+R.
Konkrétne navrhy na umiestnenie zachytnych parkovisk v meste Kosice (rieSené aj v ramci pripravy
dokumentu Plan udrzatel'nej mobility KoSického kraja):

e Zeleny dvor

e pred KosSickou Novou Vsou alebo Hrasovik

e Terminal KoSice - Sever

e Heringes

e Kosice — Krasna (krizovatka R2 s 11/552)

e Terminal Kosice — juh (TIOP Barca)

e Vazecka (cez cestu I1/552)

o Sebastovce

e Vstupny areal U.S.Steel, Saca

e Valcovne U. S. Steel

e Peres

e Moskovska

o Cermel

Mozné umiestnenie novych zachytnych parkovisk na prijazdoch do Kosic pri velkych
mimouroviovych krizovatkach rychlostnych ciest a dial'nic, konkrétne — treba zabezpecit obsluhu
lokalit verejnou dopravou

e krizovatka D1 s R2 Hrasovik, (smer zo SeCoviec, Presova)
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krizovatka R2 s II/552 Krasna nad Hornadom (smer Slanec)
krizovatka I/17 s R4 pri Sebastovciach (smer Sefia, Kechnec)

krizovatka R2/Vstupny areal U.S.Steel, Saca alebo rozsirenie parkovisk pri zastavke Valcovne

U. S. Steel (smer Moldava n. B., ReSica)

Zelezni¢nll dopravu je mozné vhodne kombinovat’ s cestovanim osobnym automobilom. V zasade sa

vyskytuju dva pripady, ked’ je taka kombindcia vyhodna:

1)

Cesta dial’kovym vlakom s moznostou zaparkovania vozidla pri stanici

Pre dialkové cesty su vyznamné stanice Kosice, Kysak, Margecany, Krompachy, Spisska Nova Ves,

Haniska, Moldava nad Bodvou, Roznava, PleSivec

PUM KSK navrhuje zriadit’ nasledujuce parkovacie kapacity:

Kosice — po spriechodneni stanice smerom od vychodu vybudovat’ zachytné parkovisko za
stanicou

Kysak — objekt zachytného parkoviska vybudovat proti stani¢nej budove, kde je k dispozicii
pozemok , investorom bude ZSR, bude spolupracovat’ s obcou

Krompachy — parkovacie miesta st k dispozicii

Moldava nad Bodvou — parkovanie je k dispozicii

Roznava v Brzotine — zriadenie parkoviska pre cestovanie do KoSic

Spisskd Nova Ves — vyuzit priestory nakladnej Casti stanice

Michalovce - zachytné parkovisko pri autobusovej stanici

Trebidov — plocha pozdiZ Zelezni¢nej trate

Pribenik — plocha pri stanici

Streda nad Bodrogom — plochy pri stanici

Michal'any — zvacsit’ plochu pri stanici

Plesivec — plocha pri stanici

Turna nad Bodvou — plocha pri stanici

Parkovanie automobilov pred vel'kym mestom s dojazdom primestskym vlakom
Kuzmice
Bohdanovce

Slanec
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e Kalsa

e Celovce

o Cetejovee
Navrhuju sa Styri d’alSie vel'kostné kategorii prestupovych bodov pre autobusovi dopravu mimo
Kosic. Termindly je potrebné vybavit autobusovymi zastdvkami, pristreSkami, informac¢nym
systtmom IDS Vychod a véc¢Sinou aj online zobrazovanim aktualnych odjazdov, pri dostatku
priestoru aj parkovacimi miestami pre automobily a bicykle. Tu¢ne su samostatné terminaly bus-bus,

ostatné su termindly IDS pri zelezni¢nych staniciach a zastavkach.

B: Roznava, Spisska Nova Ves, Michalovce

C: Stitnik, Secovce, Sobrance, Kralovsky Chlmec, pekaren, Vel'ké Kapusany, SpiSské Vlachy

D: Medzev nam., Jasov, Turiia nad Bodvou, Gelnica mesto, Spisské Vlachy Zst., Roziava Zzst.
(v Brzotine), Roznava mesto, Plesivec, PleSivec Zst., Cierna nad Tisou, Strazske, Strazske 7st.,
Pribenik Zst., Budkovce, Bidovce,

E: Turna nad Bodvou Zst., Jamnik, MniSek nad Hnilcom Zst., Dobsina, Dobsina Zst., Jaklovce Zst.,
Cafia, Cafia Zst., Ceéejovce, Ceéejovce zst.,, Velka Ida, Velkd Ida zst., Perin-Chym, Ploské,
Vajkovce, Beniakovce, Sady nad Torysou, Batkov, Rozhanovce, Budimir, Durkov, Slanec Zst.,
Bohdanovce Zst., Slanské Nové Mesto, Nalepkovo Zst., Prakovce Zst., Buzica, Zemplinska Teplica,
Kuzmice zst., Velaty, Cerhov 7st., Bor$a, Novosad, Trhoviste, Horovce, Drahfiov, Vojany, Jenkovce,
Velké Revistia, Jovsa, Podhorod’, Hriadky, Pavlovce nad Uhom, Streda nad Bodrogom, Streda nad
Bodrogom zst., Michalany zst., Kecerovce, Kechnec (v aredli byvalej firmy Molex), Kechnec —

Magna, Brehov, razc. Bitlov, Hriadky, Oborin, Somotor, Backa, Leles.

Ako hlavné problémy boli oznacené tieto zistené a datami odobrené skuto¢nosti:

e Na tzemi KoSického samospravneho kraja este len vznikaja prvé kilometre dial'nic.

e Dialnica D1 prechadzajiica cez Spi§ vobec nerieSi prepojenie okresov SpiSska Nova Ves
a Gelnica.

e Stavebny stav krajskych ciest nie je z dovodu pomalej obnovy dobry a cesty sa zlepSuju len
pomaly.

e V Kosickom kraji budu tvorit’ okrem planovanych dial'nic kostru cestnej siete cesty Il. triedy,
ich dopravno-technické riesenie tomu vsak vobec nezodpoveda.

e Do ciest L. triedy sa neplanuju takmer Ziaden investicie a na modernizacie ciest I1. triedy nie je

dostatok prostriedkov.
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Cestna siet’ je v niektorych miestach, a to aj v nevelkej vzdialenosti od KoSic, nedostato¢ne
vyvinuta, avsak kraj nema prostriedky na dobudovanie siete.

Kapacita ciest v okoli Kosic, ako aj kapacita parkovania v centre Kosic st vyCerpané.
Parametrami kvalitné zelezni¢né trate su v zlom stavebnom stave.

Riadenie prevadzky zeleznic ako aj metoda udrzby trati vyzaduju modernizaciu.

Vyuzitie zelezni¢nych trati je okrem trate ¢. 180 a Ciastocne ¢. 188 vel'mi nizke.

Objednavatel’ vykonu na Zeleznici neponiika sluzby podl'a potencialneho dopytu, pozdiz
zeleznic doddvaji dopravnu obsluznost’ takmer vSade prevazne autobusy.

Kvalita sluzieb na Zeleznici je vel'mi nevyrovnana a vplyvom ¢asti vozidlového parku, ktora
je vel'mi zastarand, si o¢akavania aj dopyt cestujucich obmedzené.

Primestska autobusova doprava je nastavena na aktudlny dopyt a neponuka sluzby mimo
obdobia silné¢ho dopytu.

Vel'mi prepracovany systém cestovnych poriadkov je pre obCasného uzivatel'a nedostatocne
prehl'adny a Vv niektorych pripadoch z dovodu absencie koordinédcie autobusovych liniek
susednych krajov aj neefektivny, co vSak mozu vyriesit’ a Casto aj rieSia prehl'adne spracované
mobilné aplikacie s cestovnymi poriadkami.

Uplne absentuje spolupraca systémov mestskej hromadnej dopravy s primestskou
autobusovou dopravou.

Dopravcovia MHD dodévaji Cast’ sluzby duplicitne s primestskou dopravu a nepontkaju
pritom konkurencieschopné sluzby ani na hlavych relaciach v mestach.

Verejnd doprava v mestich aokoli nepontka atraktivhu alternativu k individudlnej
automobilovej doprave, orientuje sa skor na socialne potreby.

Cyklisticka doprava zostava na okraji zaujmu, obmedzent podporu dostava iba v mestach
a na cykloturistickych trasach.

Najt'azSou bariérou pre cyklistov z vidieka st vstupy do vacsich miest, kde su pretazené cesty

a neexistuje infrastruktara pre cyklistov.

Na zéklade zistenych problémov boli na obdobie do roku 2050 navrhnuté tieto hlavné opatrenia
rozdelené do scenarov Bau a Do all 2025, 2030, 2040 a 2050.

Vystavba kompletnej siete Stvorpruhovych dial'nic a rychlostnych ciest v polovicnom profile.
Presadenie celkom zmeneného sposobu napojenia okresu Spisska Nova Ves a Gelnica na
dialnici D1 privadza¢mi I/82 a novou cestou pozdiz I1/536.

Vybudovanie obchvatov na cestach 1/18, 1/67 a 1/79.
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Doplnenie niekolkych chybajucich cestnych prepojeni III. triedy najmad pre fungovanie
verejnej dopravy.

Vybudovanie obchvatov na cestach II. triedy v usekoch s intenzitami dopravy nad 5 tis.
vozidiel denne vo vyhlade.

Modernizacia hlavnych zelezniénych koridorov a uzlov.

Posilnenie pravidelnej rychlikovej zelezni¢nej dopravy a jej prevadzkovanie v takte 30 — 60
min.

Postupné zasadné navySenie vykonov regionalnej zelezni¢nej dopravy na takt 15 — 60 min
v $pickach.

Zavedenie regiondlnych expresov ako zdkladného prvku pre cesty na dlhSie vzdialenosti
v kraji.

Vybudovanie terminalov vlak-bus na vsetkych vyznamnych Zelezni¢nych staniciach.
Vybudovanie terminalov bus-bus podl'a schvalenej stratégie s postupom rozvoja integracie
dopravy.

Zavedenie IDS Vychod do kazdodennej praxe postupnym rozvojom z troch centier.

Zriadenie kontaktnych centier IDS vychod.

Zavedenie moderného odbavovacieho systému a aplikdcie pre poskytovanie informacii
a predaj cestovnych listkov.

Starostliva koordinécia obsluznosti KoSického a PreSovského kraja.

Zavedenie novych priamych rychlych autobusovych liniek v takte medzi KoSicami,
Roziavou, Trebisovom, Michalovcami, SobrancamOP 26 ZDi, Velkymi Kapusanmi
a Kral'ovskym Chlmcom v takte 30 — 120 min.

Postupné usporiadanie liniek v spolupraci s poslinenou Zeleznicou zabezpecujicich
obojstranny zvoz do spadovych centier do systému liniek s taktom 30 — 60 min. v dopravnych
Spickach.

Obmedzenie autobusovej dopravy tam, kde sa posilni zelezni¢na doprava.

Nastavenie efektivneho systému zvozov do spadovych center previazané¢ho so Zelezni¢nou
dopravou, mestskej dopravy Kosic a priamymi rychlymi autobusovymi linkami.

Hrladanie optimalnej formy alternativnej obsluhy v oblastiach, kde je dopyt nizky pre

efektivnu obsluhu autobusovou dopravou.
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e Prepojenie mestskych doprav KoSic a PreSova s regionalnou dopravnou obsluznost'ou
Kosického kraja zavedenim liniek mestskej mimo mesta a obsluhou casti mesta linkami
regionalnej dopravy.

¢ Plna integracia mestskych doprav mensich miest s regiondlnou dopravnou obsluznostou ako
jej doplnok pre najsilnejSie vnutromestské vzt'ahy.

e Budovanie zachytnych parkovisk pri staniciach dial’kovej zelezni¢nej dopravy, pri zastdvkach
regionalnej dopravy v okoli KoSic a na okraji Kosic pri linkach MHD.

e Zriadenie cyklistickych cesti¢iek umoziiujucich pristup do miest z okolia do 5 km od okraja

mesta.

Stratégia trvalej udrZatel’nosti financovania ciest 1. a III. triedy v KoSickom kraji, 2015
V anotacii dokumentu je uvedena skutocnost’, ze cesty II. a III. triedy st v horSom technickom stave
oproti nadradenej dopravnej infraStrukture.
V analytickej Casti je cestna siet’ na izemi kraja popisana z kvantitativneho a kvalitativneho pohl'adu.
Je tu popisany stavebno-technicky stav infrastruktary, dizka ciest a stavebné objekty, ktoré sa na nich
nachadzajii. Dalej sti popisané skuto&nosti majuce vplyv na cestnu siet, &i uz je to prevadzka vozidiel
ako taka, alebo klimatické a geodynamické vplyvy.
Dalej je analyze podrobeny stasny stav spravy a udrzby ciest II. a III. triedy. Je popisana platna
legislativa, posobnost’ jednotlivych inStitacii a technickd vybavenost. Analyzovand je okrem
samotnych ciest aj prevadzka na nich vratane stavu integrovanej dopravy.
V druhej Casti nazvanej Priprava stratégie — dopravna infrastruktura su definované projekty, ktoré su
rozdelené do skupin:

1. Projekty na vystavbu infraStruktury

2. Projekty na rekonStrukciu infrastruktary
3. Projekty na opravu a udrzbu infrastruktary
4

Projekty na opravy a udrzbu mostov

Dolezitost’ a prioritizacia projektov je nésledne hodnotend pomocou multikriteridlnej analyzy.
V zavereCnej Casti su popisané zdroje financovania tychto projektov. Financné krytie potrieb
regionalnej cestnej infraStruktiry zhrnutych vo forme navrhovanych opatreni v projektoch vystavby,

rekons$trukcie, udrzby a opravy bude zabezpeCené kombinaciou financnych prostriedkov
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pochadzajucich zo zdrojov Eurdpskej unie (eurdpske fondy), vlastnych finanénych zdrojov

samospravnych krajov (prijmy a rozpo&et VUC) a tverov z EIB.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015

Stratégiu spracovala spolo¢nost NDCON, s. r. o v roku 2015. V ramci stratégie boli spracované

dopravné prieskumy, analyzy dat a dopravny model mesta KoSice pre automobilovu, cyklisticku a

verejna dopravu.

Bola vypracovand ndvrhova Cast’ s navrhovymi horizontmi 2020, 2030 a 2040. V odbore verejnej

dopravy boli navrhnuté ciele:

Zodpovednost’ vedenia mesta za dopravny systém
VysSsia udrzatel'nost’ financovania dopravného systému
Vyssia efektivita a udrZzatelnost’ hromadnej dopravy

Mestska doprava priatel’skd k Zivotnému prostrediu

Pre dosiahnutie cielov boli navrhnut opatrenia, ktoré budi dosiahnuté v oblasti verejnej dopravy

pomocou nasledujucich navrhnutych projektov:

Spracovat’ osobitnu §tidiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy vratene
integracie hromadnej dopravy s regionalnou

Stadia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému — ekonomicky navrh systému,
koncepcno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na izemi mesta KoSice
Aktualizécia planu dopravnej obsluznosti mesta KoSice

V rédmci prace na izemnom plane presadit’ preferenciu nového rozvoja byvania a komerénych
z6n do blizkosti liniek hromadnej dopravy

Reforma rozpoctovania udrzby a rozvoja mestskej dopravnej infrastruktiry

Zavedenie transparentné¢ho financovania mestskej hromadnej dopravy

Elektronicky systém e-KoSice — integrované predplatné cestovné listky, spolo¢né spoplatnenie
verejnej integrovanej dopravy, parkovania, zdiel'ania bicyklov, zdiel'ania automobilov

Nova zelezni¢na zastavka pre regionalnu dopravu Kosice — Sever pri Hlinkovej ulici
(investicia ZSR)

Terminaly IDS pre regiondlnu autobusovt dopravu: U. S. Steel, Valcovne U. S. Steel, VSS
krizovatka, Vazecka, Peres, KoSice — Sever a obratiskd Moskovska a KoSickd Nova Ves pri

Lingove
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Novy prevadzkovy koncept vedenia primestskej dopravy po meste, vyuzitie terminalov,
fyzicka, prevadzkova, informa¢na a tarifnd integracia, zapojenie primestskych liniek do
obsluhy mesta

Kosice - autobusova stanica — existujuci termindl elektri¢iek a autobusov - vyhl'adovy navrh
prepojenia obidvoch termindlov s novym rieSenim vjazdu z Palackého s preferenciou
hromadnej dopravy

Zabezpecit' taktova premavku na Gsekoch Kosice — Presov, Kosice — Moldava nad Bodvou a
Kosice — TrebiSov v intervale 60 minut, do PreSova v Spicke v intervale 30 minut
Implementovat’ riadenie plynulosti prevadzky MHD do novej mestskej riadiacej ustredne
Modernizécia elektriCkovych trati

Obnova vozového parku elektri¢iek — najmenej 10 obojsmernych vozidiel

Modernizécia udrzbovej zakladne elektri¢iek

Nov¢ linkové vedenie

Program modernizacie zastdvok

Preferencia MHD na riadenych krizovatkach

Zriadenie preferencnych pruhov pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi so zdkaznikom Trieda
arm. gen. L. Svobodu —Hlinkova, Americka, PreSovska cesta, SeCovska cesta, Palackého,
Moldavské cesta, vstup k Vstupnému aredlu U. S. Steel od cesty R2, Stefinikova —PFB,
prijazdy k novej riadenej krizovatke pri Jumbe

Modernizécia informaéného systému vo vozidlach a na zastavkach

Upravy a vybavenie prestupnych uzlov MHD

Dostavba a tprava autobusovych otociek

Uprava ciest pre premavku MHD

Vystavba novej autobusovej garaze v juhozdpadnej Casti intravilanu mesta

Rekonstrukcia meniarni, trolejovych vedeni, spdtnych kablov elektrickovej siete
Modernizécia rychlodrahy do U. S. Steel, riadenie premavky, prestavba nadjazdu rychlodrahy
v Peresi

PrediZenie elektri¢kovej trate do Tahanoviec cez Hlinkovu

Nékup novych elektri¢iek na novu trat’ na Sidlisko Tahanovce

Obnova ekologickej formy nekol'ajovej hromadnej dopravy — trolejbusy

Rozsirenie ekologickej formy nekol'ajovej hromadnej dopravy pre linku 10 a na SeCovske;j
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e Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému— odbavovacie systémy
a zabezpecenie dopravnych informacii

e (Centralny dispecing IDS a programové vybavenie na riadenie integrovanej dopravy

e Modernizacia centralneho dopravného dispe¢ingu MHD a elektrodispecingu

e Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy pre mesto
KoSice

e Uzavretie prejazdu Bacikovou a Tovarenskou zjednosmernenim ulic okrem MHD

e Zjednosmernenie Stirovej v iseku Kuzmanyho — Juzna trieda okrem MHD

Program obnovy krajiny KoSického kraja, 2019
Pristup k starostlivosti o krajinu zvySuje rizikd zhorSovania stavu vo viacerych vzajomne uzko
suvisiacich oblastiach:

e Stav vdod

e Environmentéalna

e Potravinova bezpecnost’

e Klimatické rizika

e Socialna

Z Kosického kraja sa za poslednych 60 rokov odkanalizovalo viac ako 3 mld. m3 dazd'ovej vody bez
uzitku, krajina vysycha, no zaroven je v KoSickom kraji v dvoch povodiach, Ronavy a Torysy
(Kosické Ol'sany) najcastejsi vyskyt povodni na celom Slovensku. Oblast’ MedzibodroZia je ohrozena
vysychanim.
Ciel'om Programu je zmenit' pristup pri obhospodarovani lesnej a polnohospodarsky vyuzivanej
krajiny, ako aj urbannej krajiny tak, aby podstatna Cast’ dazd’ovej vody mohla byt’ zadrzana v krajine
v trojstupfiovom pristupe s nasledovnou postupnost'ou:

a) najprv zachytenie dazd’ovej vody v mieste/priestore, kde spadne

b) nasledne retencia/akumulacia dazd’ovej vody v krajine

C) az nakoniec odvedenie tej Casti dazdovej vody, ktort povodie/uzemie/krajina predtym

neabsorbuje

Konkrétnym cielom Programu je vybudovat vodozadrzné systémy, zariadenia a technické rieSenia s

celkovou cyklickou zadrznou kapacitou dazd’ovej vody v objeme 60 miliéonov m3.
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Synergickym efektom Programu pri jeho celoplosnej realizacii v KoSickom kraji bude zmiernenie

extrémov zrazkovej ¢innosti nad povodim/tzemim/krajinou, a tym aj znizenie zosuvov pod, ktorych

akceleratorom je koncentracia odtekajucej dazdovej vody z odtokovych ploch v désledku

nadpriemernej zrazkovej ¢innosti

Budu aktivované vsetky systémové procesy, nevyhnutné na vytvorenie novej kvality legislativneho

prostredia, organizacného zabezpecenia programu a naslednu efektivnu realizaciu programu v celom

rozsahu jeho uzito¢nosti prostrednictvom zavadzania Programu na vsetky objekty, pozemky a budovy

vo vlastnictve Kosického samospravneho kraja.

Ciel'om programu bude dosiahnut’:

zastavenie, €1 zniZenie ucinkov tych civiliza¢nych c¢innosti, ktoré zvysuju rizika lokalnych
zéaplav, vysychanie a prehrievanie uzemi,

spustenie (aktivaciu) ¢i zvysenie u€inkov takych aktivit, ktoré znizujt rizikd lokalnych zéaplav,
vysychanie a prehrievanie Gizemi,

odstranenie existujucich zatazi, vytvorenych doterajSou hospodarskou a inou civilizacnou
¢innost’ou zvySujucou riziké rychleho odtoku dazd’ovych vod z odtokovych ploch v lesnej,
pol'nohospodérskej 1 urbannej krajine a na plochach zastavanych dopravnou a priemyselnou
infrastruktarou

dosledné uplatnovanie mechanizmov negativnej 1 pozitivne] motivacie na odstranenie
dosledkov zanedbania zodpovednosti alebo poruSenia povinnosti vyplyvajicich z pravnych
noriem, ktoré exaktne definujii spdsob spravovania Uzemi i1 odtokovych ploch v lesnej,
pol'nohospodarskej i urbannej krajine na plochach zastavanych dopravnou a priemyselnou

infraStruktirou

Zdroj: PUM KSK

Generel dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja

Dokument zo septembra 2015 vznikol na zaklade dlhodobej potreby spracovania

komplexnej dokumentacie tohto druhu pre Presovsky kraj. Dokument sa zaobera

infrastrukturou pre vsetky druhy dopravy — cestna, Zelezni¢na, vodna, letecka a nemotorova.

Hlavné ciele izemnej prognozy:

e stanovit’ hlavné zasady rozvoja dopravnej infraStruktiry, zasady jej optimalizacie a
priority pre postup skvalitiovania dopravy v PreSovskom samospravnom kraji, so

zameranim najmi na optimalizaciu cestnej a Zelezni¢nej dopravy, vratane ostatnych
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druhov dopravy (leteckej, vodnej a cyklistickej), pri primeranom zohladneni
samospravnych rozvojovych zamerov definovanych VvV Uzemnoplanovacich
dokumentaciach,
riesit’ moznosti podpory dlhodobého funkéného vyuzivania uzemia samospravneho
kraja verejnou cestnou, zelezni¢nou a cyklistickou dopravou, pri zohladneni
mestskych aglomeraciia izemi vykazujicich vysoku navstevnost,
zohl'adnit’ a rozpracovat’ vybrané Casti aktualnych dopravnych dokumentov na arovni
Slovenskej republiky, suvisiacich s PreSovskym samospravnym krajom, napr. so
Strategickym planom rozvoja a udrzby ciest Il. a I11. triedy na roky 2014-2020,
vytvorit izemnoplanovaci podklad, ktory bude slazit' pre spracovanie Uzemného

planu PreSovského samospravneho Kraja.

PreSovsky samosprdvny kraj je prihrani¢énym regiéonom. Z hladiska dopravnej polohy ma

vyznamné postavenie pre celé Vychodné Slovensko. Dopravne sa spolu s KoSickym

samospravnym Kkrajom nachadza v dopravnom gravitaénom centre Vychod. Na tzemi

Presovského samospravneho kraja st definované hlavné a vedlajSie dopravné rozvojové 0Si

zohladnujuce ich vyznam Vv tizemi.

e 6.1. reSpektovat nadradené postavenie paneurdpskych multimodalnych koridorov

Zdroj: PUM PSK

2.3. Dodrziavanie ustanoveni sektorovych strategickych dokumentov
2.4. Prevzatie ustanoveni tykajucich sa hospodarskeho, socidlneho a prirodného rozvoja z
planovacich dokumentov ciel'ovych regionov
ﬁzemny plan velkého uzemného celku (UPN VUC) KoSicky kraj, v zneni zmien a doplnkov
Uzemny plan velkého uzemného celku (UPN VUC) Kosicky kraj bol aktualizovany Zmenami a
doplnkami 2004, 2009, 2014 a nasledne Zmenami a doplnkami 2017 UPN VUC Kosicky kraj boli
schvalené Zastupitel'stvom KSK uznesenim €. 509/2017 a zavizna cast’ vyhlasend VZN KSK ¢.
18/2017, schvalené uznesenim ¢. 510/2017, ktoré nadobudlo u¢innost’ dna 10.07.2017.
Uzemny plan je nastrojom pre umoznenie realizacie velkych a najmi liniovych stavieb tak, ze by
nedoslo k zastavaniu izemia inymi stavbami. Predstavuje tak rezervoar prilezitosti, ktoré¢ mozu
nastat. Z pohladu dopravy je teda jeho ulohou predovSetkym vymedzovat a chranit’ koridory
dopravnych stavieb. V. UPN VUC Kogicky kraj si v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej

infrastruktiry regulativy a verejnoprospesné stavby spojené s ich realizaciou:

Medzinarodného dopravného foéra (dalej len ITF) a dopravnych sieti TEN -T
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6.2. reSpektovat dopravné siete a nariadenia TEN -T a eurdpskych dohdd alokované a
planované v trasach paneurdpskych multimodalnych koridorov ITF

6.3. reSpektovat’ dopravnu infrastruktiru alokovana a planovanu v trasdich mimokoridorovych
sieti ITF konvencnej zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a cestnej siete TEN - T

6.4. respektovat’ dopravné siete a zariadenia TEN - T alokované a planované v trasach
pripravovanych multimodalnych koridorov a ich vetiev

6.5. reSpektovat’ dopravnu infraStrukturu zaradent podla eurdpskych dohod (AGR, AGC,
AGTC)

6.6. reSpektovat’ dopravnu infrastruktiru

6.7. reSpektovat’ dopravné siete nadregionalnej tirovne;

6.8. chranit’ uzemie na trasu dial'nice D1 Budimir — Michalovce — Zahor (hrani¢ny priechod s
Ukrajinou),

6.9. reSpektovat’ koridor pre dial'nicu D1 s napojenim sidiel

6.10 reSpektovat’ koridor pre rychlostntl cestu R2 hranica kraja — Roziava — KoSice (v tiseku
cez horsky priechod Soroska tunelovy variant) s napojenim mesta Kosice v uzloch

6.11. chranit’ koridor pre peaz rychlostnych ciest R2 a R4 (v useku od kriZzovania s cestou 1/68
po napojenie na dial'nicu D1) a stvisiace sibezné cesty

6.12. chranit’ koridory pre cesty I. triedy, ich prelozky, rekonStrukcie a upravy vratane ich
prietahov v zakladnej komunikacnej sieti miest a to

6.13. chrénit’ koridory pre cesty II. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a Gpravy, a to

6.14. chréanit’ koridory pre vyznamné mestské komunikéacie a cesty III. triedy, a to

6.15.chranit’ priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych cestnych hrani¢nych
priechodov smerom do Ukrajinskej republiky

6.16.chranit’ koridory pre rekonStrukcie a vystavbu cestnych komunikacii smerom do
Mad’arskej republiky

6.17. chranit’ priestory pre primestski autobusovi a osobnu zelezni¢ni dopravu, terminaly
integrovaného dopravného systému

6.18. v oblasti rozvoja Zelezni¢nej dopravy chranit’ priestory pre dopravné koridory
zelezni¢nych trati

6.19. chrénit’ priestory v oblasti rozvoja leteckej dopravy

6.20. chrénit’ priestory v oblasti rozvoja vodnej dopravy
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Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 — 2027 - 2030
Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky KoSického kraja 2022 — 2027 - 2030 (d’alej
Cyklostratégia KSK) predstavuje strednodoby strategicky dokument, volne navézujuci na
Cyklostratégiu 2014 — 2020. Koncept novej Cyklostratégie KSK si kladie za ulohu jej prepojenie a
komplementarnost’ s d’al§imi strategickymi dokumentmi predovsetkym Planom udrzateI'nej mobility
KSK, Kostrovou sietou cyklistickych komunikacii KSK a Stratégiou rozvoja cestovného ruchu KSK.
Casovo je naviazany na nové programovacie obdobie Slovenskej republiky a Eurépskej unie.
Vychadza z poznania stavu predovSetkym v oblasti cyklistickej a cykloturistickej infraStruktary,
nakol’ko prieskumy delby prepravnej prace, ktoré identifikuji podiel cyklistickej dopravy sa
systematicky nerealizovali po celom Uzemi KoSického kraja. Strategickd vizia je napriek tomu
orientovand predovSetkym na zvySenie poctu cyklistov a cykloturistov, nakol’ko je to hlavny
ukazovatel' efektivity prostriedkov vynalozenych na budovanie cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury. Cyklostratégia KSK rozobera konkrétne kroky na dosiahnutie o¢akavaného vysledku,
ktorym je 6% podiel cyklistickej dopravy na celkovej del'be prepravnej prace v okresnych mestach
Kosického kraja. Jednotlivé kroky na dosiahnutie
tohto ciel’a si spracované do ak¢éného planu, ktory je sti€astou navrhovej Casti Cyklostratégie KSK.
Cyklostratégia KSK navrhuje rieSenia, ktoré prispeju k trvalo udrzateInému rozvoju cyklistickej
dopravy
a cykloturistiky na Gizemi kraja s previazanostou na vzajomnu spolupracu subjektov z tizemia kraja,
ktori
prejavia zaujem napliiat’ stratégiu na principe partnerstva. Stratégia je vypracovand v sulade s ciel'mi
existujucich strategickych dokumentov na narodnej, regionalnej a miestnej urovni.
Vyznamnou sucast'ou strategického dokumentu je revizia a rozsirenie Kostrovej siete cyklistickych
komunikacii KoSického kraja o jej napojenie na vSetky mestd v zmysle Planu udrzatel'nej mobility
kraja. Aktualizovana verzia Kostrovej siete cyklistickych komunikdcii predstavuje zaroven
tizemnoplanovaci podklad pre najbliz§iu aktualizaciu Uzemného planu VUC Kogice.
Zdroj: PUM KSK
Zmeny a dopinky Uzemného planu vel’kého izemného celku Presovského kraja
Zmeny a doplnky Uzemného planu velkého tzemného celku Presovského kraja boli
schvalené uznesenim zastupitel'stva PreSovského samospravneho kraja ¢. 589/2009, dna
27. oktobra 2009 a vyhlisené Vseobecne zaviznym nariadenim ¢&. 17/2009. Uginnost
nadobudli 6. decembra 2009.
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V oblasti dopravy Uzemny plan velkého Gizemného celku Presovského kraja obsahuje tieto

zavizné regulativy funkéného a priestorového usporiadania uzemia™:

1. Vv oblasti nadradeného dopravného vybavenia,
1.1 stabilizovat’ zakladné zoénovanie Slovenskej republiky v priestoroch,
1.1.1  vychodné Slovensko a dopravno-gravitacné centrum Kosice/Presov,
1.1.2  reSpektovat’ prioritné postavenie intermodalnej infrastruktiry a sieti
TINAa TEM
1.2 reSpektovat’ dopravné siete a zariadenia alokované v trasdch multimodalnych
koridorov(hlavne siet’ TINA),
1.2.1 multimodalny koridor & V.a (TEM 4) Bratislava — Zilina —
Presov/Kosice — Zahor/Cierna nad Tisou — Ukrajina lokalizovany pre
cestné komunikacie a pretrate Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy,
1.2.1.1 koridor a priestory mimouroviovych krizeni a krizovatiek,
dial'ni¢nych privadza¢ov a komunikacnych pripojeni pre trasu
dialnice D1 na izemi kraja,

1.2.1.2 letisko pre medzinarodnti dopravu v Poprade a jeho
rozvojovépotreby,

1.3 multimodalny vychodny ,,Pobaltsky koridor“ vedeny v linii hranica PR
(Bialystok - Lublin —Rzesow) — Presov — hranica Kosického kraja / Kosice —
Madarskd republika ( Miskovec — Debrecin) lokalizovany pre cestné
komunikacie a pre trate zelezni¢nej a kombinovanej dopravy /,

1.3.1 rychlostna cesta R4, v kategorii R 24,5 Rzesow - hranica PR — Vysny
Komaérnik
— Svidnik — Stro¢in — Giraltovce — Lipniky - PreSov — KoSice —
Milhost’ —hranicaMR ako stc¢ast’ cestného prepojenia Via Carpatia,

1.4 reSpektovat’ dopravné siete a zariadenia alokované v trasach doplnkovych
koridorovTINA,

1.4.1 zelezni¢na trat TINA - prepojenie multimodalneho koridoru €. IX s
Pol'skom v linii hranica PR — Plave¢ — PreSov — hranica KosSického
kraja,

1.4.2 cestna komunikécia TINA — hranica KoSického kraja — PreSov —

Lipniky — Svidnik — hranica PR. ( do doby realizicie cestného
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prepojenia R4, VIA CARPATIA),
1.5 reSpektovat’ dopravné siete zaradené podl'a eurdépskych dohod (AGR),

1.5.1 ako vyhladova stcast siete cestnych komunikacii, Lipniky —
Vranov nadTopl'ou — Humenné — hranica Kosického kraja,

1.5.2 potencialne letiska hlavnej siete — Svidnik,

1.6 reSpektovat’ hlavné dopravné siete v rdmci medzinarodnej turistickej dopravy
— cestnékomunikacie,

1.6.1 vychodna severo-juzna trasa hranica PR — Podspady — SpiSské Beld —
Kezmarok — Poprad — Vernar — hranica Kosického kraja s vylucenim
nakladnej tranzitnej dopravy nad 7,5t v useku Tatranska Javorina -
Podspady — Spisské Bela,

1.6.2 Pribylina — Stary Smokovec — Zdiar — Javorina s vylaéenim
tranzitnejnakladnej dopravy v celom tseku,

1.7 reSpektovat’ dopravné siete v ramci celostatnej trovne — cestné komunikacie,

1.7.1  hranica PR — Spisska Stara Ves — Stara Cubovna — LCubotin —
Bardejov —Svidnik,

1.7.2  hranica Banskobystrického kraja — Vernar,

1.7.3  Poprad — Spisska Bela — Stara Cuboviia — MniSek nad Popradom — hranica
PR,

1.7.4 Lubotin — Sabinov — Presov,

1.7.5 Humenné — Snina — Ubl'a — hranica s Ukrajinou,

1.7.6  Vranov nad Topl'ou — hranica Kosického kraja,

1.8 reSpektovat’ dopravné siete nadregionalnej urovne — zeleznicné trate,

1.8.1 Poprad — Plaveg,

1.8.2 hranica Kosického kraja Humenné — Medzilaborce — hranica s PR,

1.8.3 PreSov — Vranov nad Toplou — Strazske / uzemie KoSického kraja/ —
Humenné
— Medzilaborce — PR, (do doby realizacie Pobaltského koridoru),

1.9 respektovat’ dopravné siete nadregionalnej tirovne — cestné komunikacie,

1.9.1 Spissky Stvrtok — hranica Kogického kraja,

1.9.2 Svidnik — Stropkov - Medzilaborce — Palota — hranica PR,
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1.9.3 Humenné — Medzilaborce — hranica PR,
1.9.4 hranica PR — Becherov — Zborov — Bardejov — Kapusany,
1.9.5 Bardejov — Tarnov — Kurov — hranica PR,

1.10 reSpektovat’ dopravné siete nadregiondlnej urovne — potencidlne
letiska premedzinarodnu dopravu,

1.10.1 PreSov, Kamenica nad Cirochou,

1.11  podporovat’ doplnkové postavenie dopravnej infrastruktiry vedlajSicho
medzinarodného, celoStitneho a nadregiondlneho vyznamu, ktord spolu s
intermodalnou infraStruktirou a sietami TINA vytvara nadradenti dopravni
sustavu,

2 chranit’ v ramci nadradenej cestnej siete regionalneho dopravného vybavenia:

2.1 cestny tah E 50 v trase cesty I/18, hranica Zilinského kraja - Poprad - Presov a v
trasecesty 1/68 v useku Presov — hranica Kosického kraja,

2.2 cestny tah E 371 v trase ciest I/18 PreSov - Lipniky a 1/21 Lipniky - Svidnik —
Vys$ny Komarnik — hranica s Pol'skou republikou ako stcast’ severojuzného
rychlostného cestného prepojenia v nadviznosti na eurdpsku cestu E 71 v trase
cesty 1/68 hranica Kosického kraja /KoSice - Sefia — hranica s Madarskou
republikou / a jeho koridor do Casu realizacie rychlostnej cesty R4 v kategorii R
24,5 v koridore tohto prepojenia ,

2.3 cestny tah ciest I/18 a 1/74 PreSov -Ubla - Statna hranica s Ukrajinou a jeho
koridor pre navrhované subezné cestné prepojenie Lipniky (R4) — Ubla v
samostatnej trase vratane v sucasnosti pripravovanych tsekov preloziek 1/18
Vranov-obchvat, I/18 Nizny Hrabovec- Petrovce n. Laborcom, 1/74 Brekov-
Humenné ako sucasti tohto cestného prepojenia,

3 chranit koridory ciest I., 1. a vybranych usekov Ill. triedy, ich preloziek a Giprav vratane
prejazdnych usekov dotknutymi sidlami na:

3.1 ceste 1/18

3.1.1 v useku medzi obcami Svit - Poprad pre moznost rozSirenia na
Stvorpruhovu cestu,

3.1.2 Vv subehu s trasou D1 v useku Janovce - Spissky Stvrtok, Spissky
Hrhov - Nemesany — Spisské Podhradie /nova trasa / - Beharovce a

Fricovce — PreSov zapad,
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v prejazdnom tUseku mestom PreSov v trase: krizovatka PreSov
zépad (v nadvidznosti na tunelovu trasu D1 PreSov zapad — PreSov juh
a trasu R4 ) — ulice Levocska s rozsirenim mosta cez Torysu na
Stvorpruh — Duklianska — Vranovskda a S napojenim na R4
privadzatom z priestoru Preov-Nizna Sebastova v linii 1/18
(mimotrovnova krizovatka) — mimouroviiova krizovatka Fintice,
v useku Presov - KapuSany - Lipniky ako pedzny usek ciest 1/18
a E371, v useku Kapusany Lipniky v spoloénom Kkoridore s
rychlostnou cestou R4,
v useku Lipniky — Vranov nad Toplou - Strazske (I/74) s Gzemnou
rezervou na subeznu trasu navrhovaného cestného prepojenia Lipniky
— Ubla,
juhovychodny obchvat mesta Levoca v zmysle UPN mesta,
prepojenie cesty 1/18 (E-371) a R4 z priestoru Kapusany na dial'nicu
D1 (E-50) v krizovatke PreSov - juh, ako vychodny obchvat mesta
PreSov v zmysle UPN mesta Presov, UPN obce Teriakovce, UPN obce
Ruska Nova Ves a UPN obce Dulova Ves, v kategérii miestnej

rychlostnej komunikacie s krizovatkami S

cestami niz8ich kategorii v pocte nutnom pre zabezpecenie dopravnej

obsluhy pril'ahlého Gizemia,

3.2 ceste 1/74 v useku Strazske - Humenné - Snina - Ubla v spolo¢nom koridore pre

navrhované cestné prepojenie Lipniky — Ubla s napojenim Tematického

zabavného parku Vtacie udolie a centra mesta Humenné, zriadenim kriZzovatky v

lokalite Kramova na navrhovanej prelozke cesty /74 Brekov — Humenné ako

sucasti cestného prepojenia Lipniky-Ubl’a,

3.3 ceste 1/68,

331

3.3.2

prietahom mestom Pre§ov podla UPN mesta Preov v trase: 1/68
krizovatka ZVL — krizovatka s ul. Skultétyho (Jana Pavla II.) — ul.
Obrancov mieru — 1/18 peaz (ul. Levocskd) — nam. Mieru — ul.
Sabinovska (1/68),

v tuseku hranica Pol'sko — Lubotin — Lipany s obchvatmi obci
Plavnica, Cubotina Kamenica a v tiseku Lipany - Sarisské Michalany
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334
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3.4 ceste 1/66,

34.1

34.2

3.4.3

344

3.5 ceste /77,

351

3.5.2
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v samostatnej novej trase v kategérii C 11,5/80 subeznej s povodnou
trasou a s mimouroviiovymi napojeniami sidiel v krizovatkach Milpos,
Pecovska Nova Ves, Sabinov-sever, Drienica, Sabinov - Jakubovany a
Sari§ské Michalany,
v useku Presov — hranica KoSického kraja, v subehu s realizovanou
dial'nicou D1, - vkladaja sa nové body 5.3.3.4 —5.3.3.5
v tseku Sariské Michalany-Presov v kategérii C 22.5/80 je v
prevaznej miere situovand v trase jestvujucej cesty S
mimouroviiovymi  krizovatkamiv napojeni sidiel Gregorovce, Vel'ky
Sari$ a pri krizeni rychlostnej cesty R4 (severny obchvat),
v useku MniSek n. Popradom (hr. PR) — Stard Cuboviia — Lubotin —
Lipany (obchvat centra) a s obchvatmi obci Plavnica a Kamenica,

v tseku Poprad - Matejovce - Spisska Bela s uzemnou rezervou na
Stvorpruhovu cestu kategorie C-22,5/80, s obchvatmi sidiel Matejovce,
Velkd Lomnica, Huncovce, Kezmarok, Spisska Bela, (v
nadvédznosti na cestu 1/77s obchvatom obce Busovce),

v useku SpiSskd Beld — Tatranska Javorina s vylucenim nékladnej
dopravy nad 7,5 t z hrani¢nych priechodov Tatranska Javorina a
Podspady (alternativna trasa pre tzv. Karpatska cestu resp. Via
Montana),

v useku hranica KSK — Vernar — Poprad, s obchvatom obce
Hranovnica as tunelom v Katastri obce Vernar v zmysle UPN tychto
obci,

v nadvéznosti na cestu 1/66, navrhujeme cestu 1/66 v tseku hranica
Banskobystrického kraja — napojenie na 1/67 s izemnou rezervou na

jej rekonstrukciu v kontexte s UPN VUC Banskobystrického kraja,

v useku Spisska Bela - Podolinec - Stard Cubovia s izemnou rezervou
na obchvaty sidiel BuSovce (v spolo¢nej trase s obchvatom mesta
Spisska Bela), Podolinec, Nizné Ruzbachy a Hniezdne,

v useku Lubotin - Obru¢né - Bardejov - Nizna Polianka s tzemnou

Co-funded by the European Union  european union



Hun @08
Hungary PARTNERSHIP
Fomani WITHOUT BORDERS ABX

rezervou sidiel Tarnov, Rokytov, Mokroluh, Lenartov, Malcov,
Gerlachov a Bardejov (juhozapadny obchvat centra),

3.5.3 v useku Bardejov — Svidnik, s izemnou rezervou obchvatu sidiel
Bardejov- cast’ Dlha Luka, Zborov, Smilno, Nizna Polianka,

3.5.4 v useku Nizna Polianka — Svidnik dobudovanie na kategoriu C 9,5/80,
v useku Nizny Orlik Svidnik na MZ - 14/80,

3.6 ceste 1/73 (E371) v celej jej dizke a jej koridor ako zemni rezervu na subeznt
trasu rychlostnej cesty R4 (Via Carpatia ) sever - juh v trase VySny Komarnik -
Svidnik - Stroc¢in - Giraltovce — Lipniky — Kapusany,

3.7 ceste 1/79 v tseku Vranov nad Topl'ou (vychodny obchvat s napojenim na cestné
prepojenie Lipniky-Ubl'a) — Sacurov - Secovska Polianka s izemnou rezervou na
obchvaty tychto sidiel,

3.8 ceste 11/545,

3.8.1 v useku Kapusany — Bardejov s napojenim na cestu I/18 a R4, a s
uzemnou rezervou na obchvaty sidiel Kapusany, Raslavice, Kobyly a
KTlusov,

3.8.2 v useku Bardejov — Becherov — hranica Pol'skej republiky pre potreby
turistikya prihrani¢nej spoluprace, rekonstrukcia na kategoriu C9,5/70,

3.9 ceste 11/546 v trase PreSov — Margecany s Uzemnou rezervou na
prelozky trasy v prepojeni Bajerov — Kvacany — Klenov a PreSov — Cemjata s
obchvatom miestnej Casti PreSov — Cemjata s navrhom samostatnych tras
preloziek tychto usekov,

3.10 ceste 11/537 (Cesta slobody) v tseku v meste Vysoké Tatry v mestskej casti

Podbanskeé

— Tatranska Kotlina s uizemnou rezervou na juzny obchvat mestskej casti Stary
Smokovecv kategorii C 9,5/60,

3.11 ceste 11/538 v tiseku Tatranska Strba - Strbské Pleso s izemnou rezervou na
jejpredizenie v trase 111/3060 do obce Strba s napojenim na dialnicu D1 pri obci
Strba,

3.12  ceste 11/539 Mengusovce — mesto Vysoké Tatry, mestska cast Vysné Hagy s
uzemnou rezervou na upravu na kategoriu C 9,5/60,

3.13  ceste 1I/534 v tseku Poprad, miestna ¢ast’ Vel'ka — Stary Smokovec, smerova
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uprava useku napojenia na cestu 1I/537, s mimouroviiovym napojenim D1, v
intravilane Novy a Stary Smokovec v nadvéznosti na krizovatku I1/537
homogenizacia zbernej MK kategorii B3 — MZ 8/40,

3.14 ceste 11/536 Kezmarok - Janovce S tizemnou rezervou na obchvaty sidiel
Lubica, Vrbov, Vlkova a Kezmarok,

3.15 cesta II/540 Velkd Lomnica — Tatranskd Lomnica s navrhovanou prelozkou
do trasy 111/3102 v kategorii C 9,5/60 a v tuseku apartmanovych domov v
areali Eurocampv kategorii B2-MZ 14/60. V useku areal Eurocamp - Velka
Lomnica v kategorii C 9,5/60s tizemnou rezervou na obchvat Vel'kej Lomnice,

3.16  cestu II/542 SpiSska Beld - Slovenska Ves - SpiSska Stard Ves s tzemnou
rezervou na obchvaty sidiel Slovenska Ves a SpiSskd Stard Ves, (alternativna
trasa pre tzv. Karpatskt cestu resp. Via Montana),

3.17 ceste 11/543 s tzemnou rezervou na obchvaty sidiel Cerveny Klastor,
Kamienka a Velky Lipnik, (alternativna trasa pre tzv. Karpatski cestu resp. Via
Montana),

3.18 ceste 1I/533 v useku krizovatka D1 Levoca - SpiSskd Nova Ves s tizemnou
rezervou na subeznl novu cestu II. triedy s funkciou napojenia dvoch okresnych
sidiel na dialnicu D1 a mesto Levoca cez dialni€ny privadza¢ krizovatka D1
Levoca - Levoca /18, a provizorne napojenie povodne;j trasy 11/533 do dialni¢ne;j
krizovatky Levoca,

3.19 ceste 11/547 Spisské Podhradie - Spisské Vlachy s uzemnou rezervou na
obchvatmesta Spisské Podhradie podl'a UPN-O Spisské Podhradie,

3.20  ceste 11/556 v useku Giraltovce — HanuSovce,

3.21  ceste I11/3533 v trase Bardejov, mestska cast’ Bardejovska Nova Ves — Kucin

— Giraltovce s izemnou rezervou na upravu cesty Il. triedy,

3.22 ceste 11/575 Stropkov — Havaj — Krasny Brod — Medzilaborce — Palota s

uzemnourezervou na obchvaty sidiel Chotca, Bukovce, Makovce a Havaj,

3.23  ceste 11/554 Havaj — Repejov — Ruska Kajna — Kosarovce — Tovarné — Nizny Hrusov

3.24  ceste 11/556 v useku Fijas-Rusky Krucov ako spojnicu ciest 1/73 a 1/15,
325 ceste I1/559 Humenné - Certizné s tzemnou rezervou na obchvaty obci
Zbudské, Hankovce, Kochanovce, Lackovce, so zaustenim do pévodnej cesty

I/74 v priestore Humenné (Kramova),
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3.26  ceste 1I/567 s uzemnou rezervou na jej upravu na kategériu C 9,5/60 a na
obchvaty sidiel Vyrava a Nizna Jablonka,

3.27 ceste 11/558 v useku Humenné — Tovarné — Vranov nad Topl'ou a obchvat
obci Zavadka, Topol'ovka,

3.28 vypustasa

3.29 ceste 111/3177 Sabinov — Raznany — Jarovnice — Hermanovce — Bertotovce s
uzemnou rezervou na jej upravu na cestu Il. triedy s obchvatmi sidiel Raznany,
Jarovnice, Hermanovce s prioritnou funkciou cestného prepojenia koridoru cesty
1/68 v linii Presov
— Sabinov — Lipany a sidiel situovanych v hornotoryskej doline na cestu 1/18 a
dial'nicu D1(krizovatka Henrichovce), s napojenim na prelozku 1/68 v priestore
Sabinov — Orkucany
- juh,

3.30 ceste 11/558 Jalova — Prislop vylaéit z verejnej premavky v sulade s
poziadavkami prvého pasma hygienickej ochrany vodnej nadrze Starina po
vybudovani nahradného prepojenia Stak¢in — Stakéinska Roztoka - Prislop v
kategorii cesty Il. triedy,

3.31 cesta I/15 v useku Strocin — Stropkov — Turany nad Ondavou — Nova Kel¢a —
Hol¢ikovce — Mala Domasa — Slovenskd Kajna — Sedliska — Vranov nad
Toplou, tprava v kategorii C 11,5/80 vratane preloziek okolo sidiel Tisinec,
Stropkov, Benkovce a lokélna preloZzka trasy v useku Turany nad Ondavou —
Nova Kelca, s upravou prejazdnych tusekov sidlami na kategorie miestnych
komunikacii s moznymi Upravami za Ucelom zvySenia bezpecnosti cestnej
premavky,

3.32  nahomogenizaciu cesty I11/3571 Lomné — Bzany,

3.33  na rekonstrukciu ucelovej komunikacie Bzany — Valkov na kategoriu miestnej
komunikacie MOK 7,5/40,

3.34  na homogenizaciu cesty 111/3630 v tiseku Remeniny — Matiaska,

3.35 na homogenizaciu cesty 111/3630 v tseku Matiaska - Detrik a v tseku most
rekreacnéstredisko Dobra,

336  prepojenie ciest 1/66 a 111/3110 Zdiar — Velka Frankova, novou cestou Ill.
triedy v kat.C7,5/60,
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prepojenie Vysny Slavkov — Pol'anovce, nova cesta lll. triedy v kategoérii C7,5/60,

cestu Ill. triedy Uli¢ — Nova Sedlica, rekonstrukcia na kategériu C 7,5/60,
cestu 111/3074 Vikartovce — Liptovska Tepli¢ka, rekonStrukcia cesty,
vypusta sa

prepojenie obci DIhé Kl¢ovo — Nizny HruSov — cesta Ill. triedy Strazske —

Suché, novacesta kategorie C7,5/60,

3.42

nova cesta — juhovychodné prepojenie Stara Lubovna 1/68 — Jakubany —

cesta Ill.triedy 111/3146 v kategorii C 7,5/60

3.43

3.44

3.45

3.46

3.47

ostatnych cestach Ill. triedy z dovodu ich rekonstrukcie,

v oblasti ostatnych verejnych dopravnych zariadent,

3.44.1 chranit’ existujuce verejné dopravné zariadenia,

3.44.2 vytvarat a chranit’ priestory pre zariadenia verejnej hromadnej dopravy,

3.44.3 podporovat’ vznik mototuristickych obsluznych centier pozdiz
tranzitnych a turistickych trés,

cestné prepojenie obci Sulin — Kremna v kategorii C 7,5/60,

cestné prepojenie Osadné — hranica PR (Balnica), v kategorii cesty I11. triedy,

rekonstrukcia cesty 111/3445 Presov - Petrovany - Drienov — Lemesany (D1)

na kategoriu C 7,5/60 a jej napojenie na D1 a 1/68 v priestore medzi Drienovskou

Novou Vsou a Licartovcami pre zabezpecenie primeranej dopravnej obsluznosti

uzemia vyroby S navrhovanymi priemyselnymi parkami v priestore medzi

Petrovanmi a Drienovom,

3.48

prelozka cesty 111/3832 v priestore Podskalka v tiseku od napojenia tejto

prelozky cesty na cestné prepojenie Lipniky — Ubl’a (prelozka 1/74) v krizovatke v

lokalite Kramova po kataster obce Pticie a jej rekonstrukcia v priebehu katastrom

obce Pti¢ie v jestvujucej trase po odbocku do obce Pticie a rekonstrukcia

nadvézujuceho useku cesty 111/3833 v kategorii Stvorpruhovej cesty II. triedy,

vratane novej trasy do nastupného priestoru Tematického zabavného parku Vtacie

udolie, za ucelom vytvorenia primeraného dopravného napojenia Tematického

zabavného parku Vtacie udolie na nadradeny dopravny systém,

3.49 rekonstrukcia cesty I11/3833 v useku odbocka Pti¢ie — Portibka v kategorii C

7,5/60 za ucelom posilnenia rekreacnych aktivit v kontexte so zaujmovym

uzemim Vtacie udolie,
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3.50 prelozka cesty 111/3452 v useku Maly Slivnik — Furmanec (vedena mimo

rémsku osadu),

3.51 prelozka cesty I1I/3083 Tatranské Matliare (v krizovatke 11/537) — krizovatka
11/540 do trasy 11I/540 v Giseku Tatranska Lomnica (intravilan, krizovatka 11/537) —
krizovatka I11/3083 v kat. B3-MZ 8,5/50, resp. C 7,5/60 v extravilane,

3.52  prepojenie Krajna Polana -Staskovce, uprava cesty Ill. triedy na kat. C 7,5/60,

3.53  prepojenie Mlynéeky — Kezmarské Zlaby (11/537) v kategorii cesty IlI.
triedy C 7,5/60(prediZenie cesty 111/3101),

3.54  cesta I11/3431 s prelozkou trasy do navrhovaného vychodného obchvatu obce
Finticev zmysle schvaleného UPN O Fintice,

3.55 cesta I11/ 3445 (ul. Petrovianska) v kategorii B1 — MZ 25/80,

3.56 cesta 11/576 — obchvat sidla Vechec v kategorii C 11,5/80 s napojenim na
obchvatmesta VVranov nad Toplou,

3.57 nové cestné prepojenie v linii Stak¢in - Stakéinska Roztoka - Prislop v kategorii

cesty
1. triedy,

3.58 predlzenie cesty 111/3096 do komplexu klimatickych kipelov navrhovanych
severozapadne od obce Maly Slavkov a jej napojenie na prelozku 1/67 v
mimouroviovej krizovatke,

3.59 cestné prepojenie Dubrava (kraj PO) — Ol'savka (kraj KE) v kategorii cesty IlI.

triedy,

3.60 nové cestné prepojenie Stebnicka Huta — hranica PR /priesmyk Blechnarka —

Wysowa
- Zdroj v kategorii cesty Il triedy,

4 chranit’ priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych cestnych komunikacii
pretinajucich Statnu hranicu bez kontroly, vnutri schengenského priestoru na useku
hranice s Pol'skom a to:

4.1 cestné¢ komunikdcie pretinajice Statnu hranicu s neobmedzenou osobnou a

obmedzenounakladnou dopravou:

a) Becherov - Konieczna, cestny, na ceste 11/545, do 7,5 t.,

b) Kurov - Muszynka, cestny, na ceste 111/3483, do 7,5 t,
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c) Lysa nad Dunajcom - Niedzica, cestny, na ceste 11/543,do 7,5 1.,
d) Cerveny Klastor - Sromowce Nizne, lavka na rieke Dunajec, pesi, bicykle,
e) Medzilaborce - Palota - Lupkow, Zelezni¢ny, osobna a nakladna doprava,
f) Palota - Radoszyce, cestny, na ceste 11/575,
g) Tatranska Javorina - Lysa Pol'ana, cestny, na ceste 1/67, bez TIR,
h) Podspady - Jurgow, cestny, na ceste 111/3078, do 7,5 t.,
i) Plave¢ - Muszyna, zelezni¢ny, osobna a nakladna doprava,
j) Mnisek nad Popradom - Piwniczna, cestny, na ceste 1/68, do 7,5 .,
k) vypusta sa,
1) Cir¢ - Leluchow, cestny, na ceste 1/77,do 7,5 t.,
m) vypust'a sa,
n) vypusta sa,
o) Certizné - Jasliska, cestny (nespevnena cesta), osobna doprava,
p) Nizna Polianka — Ozenna , cestny na ceste 111/3519, do 7,5t,
r) Stebnicka Huta — Blechnarka — Wysowa - Zdr6j, cestny na novej
ceste Ill.triedy, do 7,5t,
s) Vel'ka Frankova-Kacwin, cestny na rekonstruovanej pol'nej ceste, do 3,5t,
t) Legnava-Milik, cestny na ceste 111/3138, novy cestny most, do 7,5t,
u) Osadné-Balnica, cestny na novej ceste Ill. triedy, do 3,5t,
cestné komunikacie pretinajuce S$tatnu hranicu s neobmedzenou
osobnoua neobmedzenou nakladnou dopravou,
a) Vysny Komarnik - Barwinek, cestny, na ceste E371, 1/21, (R4), TIR

doprava,

pesic a cyklistické komunikacie pretinajuce Statnu hranicu,
turistické a preprihranicny styk

a) Cerveny Klastor-Sromowce Nizne, pesi, bicykle,

b) Lesnica-Sczawnica, pesi, bicykle,

c) Maly Lipnik — Andrzejowka, vystavba lavky, pesi, bicykle,

d) Osturna — Lapszanka, pesi, bicykle,

e) Regetovka — Regietow, pesi, bicykle, lyze,

f) Cigel’ka-Wysowa - Zdroj, pesi, bicykle,
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g) Litmanova-Jaworky, pesi, bicykle,
h) Stranany-Jaworky, pesi, lyze,
i) Vel’ky Lipnik-Szlachtowa, pesi, bicykle, lyze,
j) Ruské — Roztoky Goérne, pesi, bicykle,

4.1.3 chranit priestory na rozvoj existujucich a vystavbu novych
kontrolovanych hrani¢nych priechodov na schengenskej hranici na
useku hranice s Ukrajinou, a to:

a) Ubl'a - Malyj Bereznyj, medzinarodny colny priechod, VSS, cestny,
na ceste 1/74, osobna doprava, nékladna doprava do 3,5t, navrh na
nakladni dopravu bez obmedzenia v Kkontexte s navrhovanou
rychlostnou cestou Presov — Ubl’a,
b) Uli¢ —Zabrid’, navrh priechod na rekonsStruovanej ceste 11/566,
osobnadoprava , nakladna do 7,5t, prihrani¢ny styk,
4.2 vypusta sa
chranit’ priestory pre doplnkovy terminal kombinovanej dopravy PreSov - Sarisské Luky a
Poprad
— Vydrnik / Kosicky kraj /,
6 zabezpecit izemnu rezervu na modernizaciu Zelezni¢nych trati:
6.1 modernizaciu hlavného tranzitného tahu kategorie l.a Zilina / Zilinsky kraj / -
Poprad —Kosicky kraj / Kosice / na rychlost’ 120-160 km/h,
6.2 modernizaciu a zdvojkol'ajnenie severo-juzného magistralneho t'ahu kategorie 1.b
v Useku hranica Pol'ska republika — Plave¢ — PreSov — hranica Kosicky kraj /
Kysak / na rychlost’ 120
— 160 km/h vratane zelezni¢ného tunela ObiSovce (KSK) — Licartovce (PSK) a
pre prelozku trate mimo mesta Presov po roku 2015 podla UPN mesta Presov,
6.3 zdvojkol'ajnenie a elektrifikacia zelezni¢nej trate kategorie I11. v tiseku Banovce —
Michalovce — Humenné,
6.4 zdvojkolajnenie ZelezniCnej trate Tatranskej elektrickej Zeleznice v tiseku Poprad
- Stary Smokovec a zvySenie vykonnosti Zelezni¢nej trate Tatranskej elektrickej
zeleznice v tseku Stary Smokovec — Tatranska Lomnica,
6.5 izemna rezerva pre nova zelezniénu trat’ v useku Bardejov - Zborov - Vysny Orlik -

Svidnik
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— Duplin — Stropkov — Lomné — Turany nad Ondavou — Hol¢ikovce — Sedliska -
Hudcovces napojenim na Zelezni¢nu trat’ Vranov nad Topl'ou — Strazske,
6.6 pre trate nadregionalneho vyznamu s vyhl'adovou elektrifikaciou:
6.6.1 (Banovce nad Ondavou ) - Humenné - Medzilaborce — (Palota —
hranica PR / Lupkow ), (s medzinarodnym vyznamom),
6.6.2 PresSov - Vranov nad Topl'ou — Strazske,
6.6.3 Poprad — Plave¢ — (Muszyna) so smerovymi upravami na rychlost’
80km/h a pripojeny tisek Vel'ka Lomnica - Tatranska Lomnica,
6.7 trate miestne, regionalne a nekonvenéné v su¢asnom rozsahu:
6.7.1 Humenné — Snina — Stak¢in,
6.7.2 Vranov nad Topl'ou — hranica Kosicky kraj /TrebiSov/,
6.7.3 Kapusany pri Presove — Bardejov,
6.7.4 Tatranska elektricka zeleznica: Tatranska Lomnica - Stary Smokovec
- StrbskéPleso,
6.7.5 Ozubnicova Zeleznica: Strba - Strbské Pleso, s predizenim do novej
zelezni¢nej stanice Strba na modernizovanej Zelezni¢nej trati Zilina —
Kosice,
7 chranit’ priestory na dobudovanie a ochranné pasma letisk,
7.1 verejné letisko pre medzinarodnti dopravu Poprad — Tatry s funkciou zberného
letiska pre letiska Bratislava a KoSice a pre medzinarodné letecké terminaly
Vieden, Praha a Budapest’,
7.2 verejné vnutroStatne letiska hlavnej siete Svidnik, Kamenica nad Cirochou ako
potencialne regionalne verejné letiska pre medzinarodnu dopravu,
7.3 Presov, vojenské letisko helikoptérové a potencialne regionalne verejné letisko
pre medzinarodnt dopravu,
7.4 verejné letisko vnutroStatne Raznany-Sabinov ako letisko miestneho vyznamu,
7.5 heliport pre letecku zachrannu sluzbu (LZS) pri NsP Poprad,
7.6 pre letecké prace v pol'nohospodarstve, lesnom a vodnom hospodarstve: Hertnik,
Kurov, Zborov, Kurima, Udavské, Klcov, Volica, Velka Lomnica, Mirkovce,
Dacov, Sarisské Michalany, Kamienka, Kolonica, Sitniky, Vranov-Cemerné.
Uzemny plan je nastrojom pre umoznenie realizacie velkych a najmi liniovych stavieb tak, Ze

by nedoslo k zastavaniu uzemia inymi stavbami. Predstavuje tak rezervoar prilezitosti, ktoré
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mozu nastat’. Pri spracovani planu udrzatel'nej mobility bude nevyhnutné vziat’ do uvahy obsah
uzemného planu.

Zdroj: PUM PSK

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja PSK na roky 2021-2030*
Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja PSK naroky 2021-2030 (d’alej len
"PHRSR PSK") je klicovym dokumentom rozvoja kraja, ktory slizi ako ndstroj pre Cerpanie
verejnych prostriedkov a eurofondov na najblizsich 10 rokov. Pomocou S$pecifickych a strategickych
cielov, ktoré boli identifikované v ramci pripravy dokumentu, zaroven nastavuje priority rozvoja
uzemia kraja. Dokument sa sklada z analytickej Casti, strategicko-programovej cCasti, realizacno-
finan¢nej casti a priloh. Okrem toho je v priprave aj skratend verzia dokumentu, ktord bude
k dispozicii na stiahnutie neskor.
Na PHRSR PSK 2021-2030 zacal Urad PSK pracovat’ v roku 2020 svojimi internymi kapacitami.
Ako prva bola spracovana analytické ¢ast’ dokumentu, ktora bola tematicky rozdelena do 7 hlavnych
oblasti:

o Identifikacia uzemia

o Demograficka analyza

e Analyza obcianskej vybavenosti

e Analyza cestovného ruchu a kultary

o Ekonomick4 analyza

« Uzemno-technicka analyza

e Prirodno-environmentéalna analyza
V tejto Casti dokumentu néjde citatel’ na 446 stranach zhodnotenie aktualneho stavu tizemia. Odborny
text aanalyzy su prehladne spracované a doplnené 170 tabulkami, 147 grafmi, 114 mapami
a 8 obrazkami. Na identifikovanie hlavnych problémov v analyzovanych oblastiach poslazili
ciastkové SWOT analyzy a stromy problémov.
Na zaklade identifikovanych problémov boli stanovené Specifické ciele, strategické ciele a priority,
ktoré boli blizSie rozpracované v strategicko-programovej a realiza¢no-finan¢nej ¢asti dokumentu.
Prioritami kraja na obdobie rokov 2021-2030 su:

e Priorita 1 - Inovativna a konkurencieschopna ekonomika

e Priorita 2 - KvalitnejSie Zivotné podmienky obyvatel'ov kraja

e Priorita 3 - Rozvinuta infrastruktura a energetika v priaznivo Zivotnom prostredi

e Priorita 4 - Strategické riadenie tizemia a izemne vyvazeny rozvoj
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*zdroj: https://po-kraj.sk/sk/samosprava/vyzvy-granty/programove-obdobie-2021-2027/phrsr-psk-
2021-2030.html

3. Analyza sti¢asnej situdcie a scenar vyvoja mobility - ndvrh dopravného modelu
3.1. Cestna infrastruktara
Uzemim Slovenska prechadzaji tri koridory zakladnej transeurépskej dopravnej siete: Baltsko —
jadransky koridor, koridor Orient/Vychodné Stredomorie a koridor Ryn — Dunaj, ktory prechadza
KSK v linii D1 a Zelezniénej trate Ostrava/Pferov - Zilina — Poprad — Kosice — hranica SR/UKrajina.
TEN — T: TRANSEUROPSKA SIET - je naplanovana cestnd, zelezni¢nd , vodnd a morska
dopravnd siet’ tak, aby bola pouziteI'né pre cely Eurdpsky kontinent; hlavnymi ciel'mi su: spojit’
narodné siete, poprepdjat okrajové regiony Unie s centrom, zlepSit’ bezpecnost’ a efektivnost’ sieti.
Cez Slovensko — z ¢asti aj KoSickym krajom prechadzali 2 multimodalne Pan-Europske koridory
V. koridor: Venezia — Koper / Terst — Cubl'ana — Budapest - Uzhorod
doplnkova trasa V.a: Bratislava — Zilina — Uzhorod z toho na tizemi SR a Kogického kraja: kriz. s D1,
D2, 1/61 Bratislava — Trnava — Trenéin - Povazska Bystrica — Zilina — Ruzomberok - Liptovsky
Mikulés - Poprad — PreSov - Kosice — Michalovce - Sobrance — $t. hranica SK/U, hr. priechod Vy$né
Nemecké, okr. Sobrance
VI. koridor: Gdansk — Grudzigdz — Warszawa — Katowice — Zilina z toho na tizemi SR: §t. hranica
PL/SK, hr. priechod Skalité, okr. Cadca — kriz. s I/11, /60 Zilina
TEN-T vychadza zo siete Pan-Eurdpskych koridorov. Uastnikmi TEN-T je 28 krajin EU.
Zakladna siet’ TEN-T prechddza KoSickym samospravnym krajom po dialnici D1 od Levoce po
Bidovce a po ceste 1/19 v tseku Bidovce — Vy$né Nemecké
Suhrnna Trans-Eurdpska cestna siet’ prechddza KoSickym samospravnym krajom v tychto
trasach:

- 1/16 — R2: Gemerska Panica — KoSice

- /17 — R4 : Kosice - — $t. hranica SK/H, hr. priechod Milhost’
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Koridor Ryn - Dunaj zakladnej siete TEN-T a siet’ TEN-T na vychodnom Slovensku

mmmmm  Koridor Ryn - Dunaj (RDC) - plna Ciara = cesty, ¢iarkovana = zeleznice
Zelezniéna siet TEN-T podl'a Nariadenia 1316/2013 Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
Cestna siet’ TEN-T podl'a Nariadenia 1316/2013 Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

Hrubé Ciary=zédkladna siet’, tenké Ciary=stihrnna siet’, ¢iarkovana= novy usek (modernizacia)

Zdroj: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html

Do Siete TEN-T v Kosickom samospravnom kraji podl'a prilohy I Nariadenia 1315/2013 Eurdpskeho

parlamentu a Rady su zahrnuté tieto trasy:

Zakladna siet’ (zavdzok naplnit’ parametre TEN-T do roku 2030):

Cesty: dialnica D1 IliaSovce, LemeSany — Bidovce — cesta 1/19 Bidovce — Michalovce —
Vysné Nemecké (-Uzhorod)

Zeleznice:  trat’ 180 — 190: Kysak — Kogice — Cierna nad Tisou (-Cop)

Suhrnna siet’ (zavdzok naplnit’ parametre TEN-T do roku 2050):

Cesty: I/16 — R2: Gemerska Panica — KoSice
I/17 — R4: Kosice — Milhost' (— Tornyosnémeti)

Zeleznice: trat’ 160: Gemerska Panica - KoSice

trat’ 169: KoSice — Hidasnémeti
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Letisko: Kosice

Terminal kombinovanej dopravy: KoSice
Cesty TEN-T musia byt rychlostného typu bez Groviiovych neriadenych krizovatiek a priechodov
a bez uroviiovych priecesti.
Trate TEN-T musia byt elektrifikované, s rychlostou najmenej 100 km/h, tnosnostou 22,5 t, dizkou
vlaku 740 m a ERTMS v prevadzke, zavadza sa po novom aj poziadavka na prechodovy prierez GC
a kod kombinovanej dopravy P400.
MEDZINARODNA CESTNA SIET ,,E“ — je siet’ cestnych komunikécii v Eurépe, o¢islovana od
El a vysSie. Cez SR — z Casti aj KoSickym krajom prechadza E50:
- hlavné cesty triedy ,,A*:
- E50 — &t. hranica CZ/SK, hr. priechod Drietoma, okr. Trenéin — Zilina — Ruzomberok —
Liptovsky Mikulas — Poprad — Presov — KoSice — Michalovce — §t. hranica SK/U, hr.
priechod VyS$né Nemecké, okr. Sobrance,
- E65 — st. hranica CZ/SK, hr. priechod Kuty, okr. Skalica — Malacky — Bratislava — st.
hranica SK/H, hr. priechod Rusovce, okr. Bratislava V,
- E75 — &t. hranica CZ/SK, hr. priechod Svréinovec, okr. Cadca — Zilina — Tren¢in — Trnava —
Bratislava — st. hranica SK/H, hr. priechod Rusovce, okr. Bratislava V.
- pomocné cesty triedy ,,A*, KoSickym krajom prechadza ES8 a E71
- E58 — &t. hranica A/SK, hr. priechod Bratislava Petrzalka — Bratislava — Trnava — Nitra —
Zvolen — Lucenec — Rozinava — Kosice — Michalovce — §t. hranica SK/U, hr. priechod
Vys$né Nemecké, okr. Sobrance,
- E71 — kriz. s PR3, I/19 KoSice, PreSovska — Secovska - §t. hranica SK/H, hr. priechod
Milhost’, okr. Kosice vidiek,
- E77 — §t. hranica PL/SK, hr. priechod Trstend, okr. Tvrdos$in — Dolny Kubin — Ruzomberok
— Banska Bystrica — Zvolen — §t. hranica SK/H, hr. priechod Sahy, okr. Levice
- cesty triedy ,,B“, KoSickym krajom prechadza E571:
- E371 — st. hranica PL/SK, hr. priechod VySny Komarnik, okr. Svidnik — kriz. s /20, /68,
1/80 Presov
- E442 — &t. hranica CZ/SK, hr. priechod Makov, okr. Cadca — Bytéa — kriz. s 1/61
- E571 — kriz. s D1, I/61 Bratislava-Zlaté Piesky — Trnava — Nitra — Zvolen — Lucenec —

Roznava — Kkriz s PR3, 1/19 KoSice, PreSovska — SeCovska,
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- E572 — kriz. s D1, 1/9, Trenéin -juh, okr. Trenéin — Prievidza — kriz. s R2, R1 Ziar nad
Hronom, okr. Ziar nad Hronom

- E575 — kriz. s D1, 1/63, Bratislava-Gagarinova — Senec — Dunajska Streda — §t. hranica
SK/H, hr. priechod Medved’ov, okr. Dunajské Streda

V oblasti cestnej dopravy st pre dial’kovi dopravu v praxi najdolezitejSie eurdpske trasy E 50 (Brest -

Zilina — PreSov — Kosice — Michalovce $tatna hranica s Ukrajinou— Mukacevo - Dnipro ), E71

(Kosice — $tatna hranica s Mad’arskom — Miskolc - Split), E58 (Wien - Zvolen — Roznava — KoSice —

Statna hranica s Ukrajinou —Mukacevo — Kisinev — Mariupol) a E571 (Bratislava - Zvolen - Roznava

— KosSice). Dial'nica D1 je v stcasnosti v prevadzke v useku KoSice — PreSov, vratane dial'ni¢éného

privadza¢a PR3 do Kosic, v prevadzke je aj rychlostna cesta R4 po hranicu s Mad’arskom a usek

cesty

£A

Jelsava

-

R2 v Kogiciach (Saca - Nizna Kapustniky).Usek D1 Budimir — Bidovce je vo vystavbe.
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542,
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Cestné komunacie v KSK

Zdroj

: PUM KSK

Cestna siet’ PreSovského samospravneho kraja predstavuje 3 189,322 km ciest r6zneho dopravného

vyznamu (siet’ TEN-T, D, R, I. — IIL. triedy), kategérie a d’alSich dopravnych a prevadzkovych

charakteristik. Z tohto pohl'adu je preto vhodné a ucelné takto rozdielnu dopravnt siet’ usporiadat’ do

logickych celkov podla vhodne zvolenych kritérii a nastavenych parametrov. Pri spracovani

projektov rovnakého charakteru ako je tento, bolo s uspechom aplikované zatriedenie cestnych

usekov do chrbticovej, zakladnej a ostatnej cestnej siete.
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Dopravné siete SR medzindrodnej urovne podla nariadenia 1315/2013 Eurépskeho parlamentu a
Rady EU z 11.decembra 2013 dotykajuce sa PreSovského kraja st definované v ramci zékladnej a
suhrnnej hlavnej a doplnkovej siete TEN-T nasledovne:

Zakladna (Core) siet’ TEN-T: Na Slovensku tvoria cestnu ¢ast’ zakladnej siete TEN-T dial'nice D1,
D2, D3, D4, tsek Jarovce — Kittsee, a rychlostné cesty R3, usek gahy — Vratky, R6. PreSovsky
krajom prechadza zakladna siet TEN-T po DI v usekoch Strba — Spissky Stvrtok a Levoa —
LemesSany. Po tejto trase je vedeny aj koridor Ryn Dunaj zékladnej siete TEN-T, ktory zahfiia v
PreSovskom kraji aj Zelezni¢nu trat’ Poprad — Kosice. V predvstupnom obdobi bol tento koridor

oznacovany ako multimodalny koridor ¢. Va.

Dialnica D1 v kategérii  komunikacie D 26,5/120 prechddza PreSovsky krajom po
tisekoch s pripojovacimi uzlami — Strba, Mengusovce, Letisko Poprad, Poprad-Velka, Poprad-
Matejovce, Janovce, Levoca, Spisské Podhradie, Beharovce, Siroké, Bertotovce, Chminianska Nova
Ves, Presov- zapad, PreSov-juh, LemeSany

Stuhrnna (Comprehensive) siet’ TEN-T: Na Slovensku patria do suhrnnej siete TEN - T cesty R1,
R2, R3 — tsek Trstend — Hubova, R4 a R5. PreSovskym krajom prechédza v trase buduicej rychlostne;j
cesty R4 v tseku VySny Komarnik — PreSov — zapad. Této trasa je stcastou cestného prepojenia
Rzeszo6w — VySny Komdarnik — PreSov — KosSice — Milhost’ — Miskolc, v minulosti oznacovaného aj
pracovnym nazvom ,Pobaltsky koridor”, dnes ako medzinarodna cestna siet Via Carpatia,
podporovana iniciativou Trojmorie (tiez Iniciativa BABS) 12 vychodny $tatov EU, ktorej cielom na
Slovensku je vybudovat’ rychlostnt cestu v kategorii R 24,5 v linii Rzeszow — VySny Komarnik —
Svidnik — Stro¢in - Giraltovce — Lipniky - Presov — Kosice — Milhost — Miskolc v trase
medzindrodnych ciest E371, E50, E71 a Statnych ciest /21, I/18 a I/17 ako novu rychlostnt cestu R4.
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Siet’ TEN-T na vychode Slovenska
Zdroj: Odbor cestnej databanky Slovenskej spravy ciest
Cez uzemie kraja prechadza aj medzinarodna siet’ eurépskych ciest ,,E*:
e [E 50 -3t. hranica CR/SR - Drietoma - Trenéin - Zilina - PreSov - Kogice — &t. hranica
SR/UA(Uzhorod)
e E 371 — st. hranica PL/SK hr. priechod Vy$ny Komarnik, okr. Svidnik — kriz. s 1/18, 1/20

PresSov

a tiez menej zauzivané trasy transeuropskych magistral ,, TEM* podl'a Eur6pskej hospodarske;j

komisieOSN (UNECE):

e TEM4 (Zilina — Ruzomberok — Lipt. Mikula — Poprad — Presov — Kosice -Michalovce —
Sobrance —st. hranica SK/UA, hr. priechod Vy$né Nemecké)
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e TEMY (Presov — Svidnik — §t. hranica SK/PL, hr. priechod Vysny Komarnik).
Zdroj: PUM PSK
3.2. Verejna doprava
Verejna osobnd doprava v rezime sluzby vo verejnom zaujme zaistuje to, ¢o voldme dopravna
obsluznost’, ¢ize dopravu l'udi za pracou, do §kol, za lekarskymi, socidlnymi a d’al$imi sluzbami aj za
kultirnym a Sportovym vyzitim. Uz z tohto popisu vidno, ze vyznamny podiel verejnej osobnej
dopravy smeruje do centier, odstupiiovane podl'a vyznamu toho ktorého centra.
V autobusovej doprave su pre dimenzovanie siete klI'a¢ové nasledujuce useky:

e Kosice — Presov po cestach D1, /20 a I11/3325

e Kosice — Secovce — Michalovce po ceste 1/19

e Kosice — Jasov po ceste 11/548

e Moldava nad Bodvou — Medzev po ceste 11/550

e Kosice — Turiia nad Bodvou po ceste I/16

e Kosice - Milhost’ po ceste I/17

e Kosice — Zdatia po ceste 111/3416

e Kosice — Slanec po ceste 11/552

o Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves - Margecany po cestach 11/536 a I1/547

e SpiSskd Nova Ves — MarkuSovce po ceste 111/3244

e RoZznava - PleSivec po ceste I/16

e Roznava — Dobsiné po ceste [/67

e Parchovany — TrebiSov — Velaty po ceste I/79

e TrebiSov — Hran po cestach I11/3677, 111/3664 a 111/3663

e Strazske — Michalovce po ceste 1/18

e Michalovce — Stretava po ceste 11/555

e Michalovce Sobrance — Vys$né Nemecké po ceste 1/19

e Kralovsky Chlmec — Vel'ké KapuSany — Vojany po cestach 11I/555 a 11/552
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Kartogram intenzity prepravenych cestujticich autobusovou dopravou [0s/24h]

P

Pocet autobusovych spojov na tsekoch komunikécii

NajvytazenejSimi tisekmi cestnej siete z pohl'adu poctu cestujucich v autobusoch st prijazdové trasy

na autobusové stanice v najvicsich mestach KoSického kraja.

Najzat'aZenejSie useky cestnej siete podl'a poctu cestujicich v autobusoch podl'a dopravného modelu

Najzat’aZenejsie useky Pocet cestujicich/24h
1 | Kosice — vjazd do AS 34929
2 | Palackého, Kosice 21931
3 | Michalovce — vjazd do AS 10 163
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4 | Starova, Kosice 9904
5 | Sladkovicova, Spisska Nova Ves 9023
6 | Juzna trieda, KoSice 8 923
7 | Harichovska cesta, Spisska Nova Ves 7311
8 | Moldavska cesta, KoSice 7226
9 | PreSovska cesta, KoSice 6 889

Dalsim vyznamnym ukazovatelom popisujucim zat'azenie systému verejnej dopravy je obrat
cestujucich na zastdvkach. NajvytazenejSie zastavky na uzemi kraja su:

Najvytazenejsie zastavky verejnej dopravy na izemi KSK podl'a dopravného modelu

Zastavka Pocet cestujiicich/24h
1 Kosice, AS 20118
2 Kosice, zst. 12 224
3 Roznava, AS 4013
4 Spisska Nova Ves, AS 3520
5 TrebiSov, AS 3430
6 | Michalovce, zst. (autobusova stanica) 2911
7 | SpiSska Nova Ves, zst. 2311
8 | Michalovce, Zemplin market 2193
9 | Kosice, Ryba 2157
10 | Kosice, Vazecka 2144

Z vysSie uvedenej tabulky je vidiet dominanciu autobusovej dopravy, najvytazenejSim zastavkami
verejnej dopravy st predovsetkym hlavné autobusove] stanice najvacSich miest. Medzi desiatimi
najvytazenej$im zastdvkami st iba dve Zeleznicné stanice - KoSice a SpiSska Nova Ves.

V obciach Kogického samospravneho kraja, podla udajov z odboru dopravy Uradu Kosického
samospravneho kraja, v roku 2017 zastavili autobusy na linkdch primestskej autobusovej dopravy
prevadzkovanych na zdklade zmluvy s KoSickym samospravnym krajom (dopravcovia eurobus a
ARRIVA Michalovce) 22 290 krat v pracovnom dni, 7 814 krat v sobotu, 7 915 krat v nedel'u a 19
296 krat pocCas prazdnin. Pocet spojov do obce na sto obyvatelov je priemerne 2,8, premdvka
autobusov v nedelu predstavuje 36 % ponuky pracovného dna a premavka cez prazdniny predstavuje

87 % ponuky pracovného dia.
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Najcastejsie vyuzivanou funkciou verejnej dopravy je pravidelnd dochadzka do regionalneho centra
za pracou, sluzbami, do uradu ¢i k lekarovi.

Zo skusenosti s vyuzivanim verejnej dopravy je mozné stanovit hranicu kazdodennej dochadzky na
cca 45 min, v pripade dochadzky regiondlnymi vlakmi s vyS$im komfortom pre cestujucich je
akceptovatel'na doba dochadzky aj 60 min alebo mierne dlhsia.

Pre odlahlé regiony budt hl'adané aj alternativy s dlh§im ¢asom a kompenzéciou vyssim Standardom.
Pri zadefinovani regiondlnych centier KoSice, Spisska Nova Ves, Dobsina, Roziava, Krompachy,
Gelnica, Moldava nad Bodvou, KoSice, Secovce, TrebiSov, Strazske, Michalovce, Sobrance,
Kral'ovsky Chlmec a Vel'ké KapuSany, vyzera existujuca ¢asova dostupnost’ tak, ako je zobrazena na
obrazku nizSie. Dostupnost do najblizSich regiondlnych centier je zabezpecend pre vSetkych s
vynimkou najvzdialenejSich obci pri hraniciach alebo najvzdialenejSich od spadovych centier
(Gemerska Panica, Kecovo, Silicka Brezova, Henclova, Nalepkovo-Peklisko, Uhorna, Opatka, Opina,
Kecerovsky Lipovec, Novy Salas, Slanska Huta, Cernochov, Bara, Pinkovce a Zahor)

Otazkou zostava dostato¢na aktivita spadovych centier ako je Dobsina, Gelnica ¢i Strazske.

2 UpanSyailg sl

Dostupnost’ regionalnych centier verejnou dopravou
Pri zamerani sa na dostupnost’ okresnych miest a Kralovského Chlmca, nad limitom 45 minut je
okrem hore uvedenych obci aj celé idolie Horného Hnilca, oblast’ Jasova Medzeva, okolie Turne nad

Bodvou, obce severne od Krompach a Spisskych Vlach, Vojany a okolie, Vel'ké Slemence a Ptruksa.
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Dostupnost’ okresnych miest verejnou dopravou

Na obrazkoch nizsie je zobrazend dostupnost’ do okresnych miest, Dobsinej, Krompéach, Margecian a
Kral'ovského Chlmca verejnou dopravou, pri com zobrazend je vzdy dostupnost’ do 45 min osobnym
automobilom, verejnou autobusovou dopravou a po zeleznici. Cielom navrhovanych opatreni by
malo byt rozSirenie oblasti dostupnosti do 45 min verejnou dopravou, predovSetkym v hore
uvedenych oblastiach, ktoré nemaji dostupnost’ do 45 minit do Ziadneho okresného mesta ani
spadového centra. Formou kolacovych grafov je tiez zobrazeny pocet dochadzajucich a
odchadzajucich cestujucich do/zo spadového centra.

Pri niektorych menSich spadovych centrach je zrejmé, Ze jedna z ich najvySSich dochadzok
cestujucich v skutocnosti predstavuje navrat z vacsich miest, do ktorych sa z tychto mensich centier
dochadza. Takym pripadom je Roznava pre spadovost do Dobsinej, Poprad pre spadovost do
Spisskej Novej Vsi, Kosice pre spadovost’ do Spisskej Novej Vsi, Gelnice, Krompach, Margecian,
Moldavy nad Bodvou a TrebiSova. Pre niektoré mensie spadové centrd nepredstavuje takéto vacsie
mesto najvicsi zdroj ciest, ale v porovnani s dochadzkou z inych obci je stale vyznamnym zdrojom
navratovych ciest. To je pripad Kosic pre Kralovsky Chlmec, Michalovce a Roznavu, SpiSskej Nove;j

Vsi a Popradu pre Krompachy a Margecany a Michaloviec pre TrebiSov.

Co-funded by the European Union  european union



Singery PARTNERSHIP
e aine WITHOUT BORDERS

Dostupnost’ a dochadzka podl’a druhu verejnej dopravy - DobSina
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Dostupnost’ a dochadzka podla druhu verejnej dopravy - Kosice
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Dostupnost’ a dochadzka podPa druhu verejnej dopravy — Kosice (detail)
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podPa druhu verejnej dopravy - KralPovsky Chlmec
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Dostupnost® a  dochadzka podPa  druhu verejnej dopravy -  Krompachy
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Dostupnost’ a dochadzka podPa druhu verejnej dopravy - Margecany
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Dostupnost’ a dochadzka podPa druhu verejnej dopravy - SpiSska Nova Ves

FE % -

Dostupnost’ a dochadzka podl’a druhu verejnej dopravy - Sobrance
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Dostupnost’ a dochadzka podPa druhu verejnej dopravy - Vel’ké Kapusany
Usporiadanie spojov verejnej autobusovej dopravy
Verejna autobusovéa doprava v KoSickom kraji je prevadzkovana na zéklade zdkona €. 56/2012 Z. z.,
Zakon o cestnej doprave, predovsetkym ako:
e pravidelnd licencovana verejna doprava mimo zaviazku verejnej sluzby, t. j. dialkova
doprava,
e pravidelnd licencovana regiondlna verejna autobusova dopravy doprava na zaklade zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme s KoSickym krajom, ale tieZ s PreSovskym a
Banskobystrickym krajom,
e pravidelnd licencovana regionalna verejna autobusova dopravy doprava pre ucely
komer¢ného zaujmu dopravcu (napr. KACOT, s.r.0)

e pravidelnd mestska doprava organizovand a dotovana mestami,
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e nepravidelna prilezitostna alebo osobitnd doprava organizovand obcami, spolkami alebo
podnikatel'skymi subjektmi (napriklad turistick¢é autobusové linky alebo linky pre
zamestnancov firiem), tymito druhmi dopravy sa tato analyza nezaobera.

Dialkovéa doprava v KoSickom kraji je prevadzkovana dopravcami na ich vlastné podnikatel'ské
riziko bez dotécii formou medzindrodnych alebo vnutrostatnych liniek. Trzby z dialkovej dopravy
dlhodobo klesaju. Negativne boli ovplyvnené aj opatreniami ako Srotovné a mytnymi poplatky pre
autobusy. Od roku 2015 po zavedeni nulového cestovného pre niektoré socidlne skupiny na zeleznici
su aj zvysné vnutrostatne linky dial’kovej dopravy z dévodov poklesu trzieb od socidlnych skupin
opravnenych cestovat’ bezplatne po Zeleznici na Slovensku postupne rusené. V roku 2019 uz na
uzemi KoSického kraja takmer nie st prevadzkované dial’kové vnutroStatne linky, v prevadzke
zostali len vnutrostatne dial’kové linky prevadzkované subjektami mimo KSK:

e 102516 Bratislava-Nitra-Banska  Bystrica-Poprad-Presov-Bardejov, prevadzkovana
DAKA Samorin

e 102519 Bratislava-Trnava-Nitra-Zvolen-Lucenec-Rimavska  Sobota-Roznava-Kosice-
Michalovce-Humenné, prevadzkovana DAKA Samorin

e 608502 Revuca-Roznava-KoSice, prevadzkovand SAD Lucenec (v slc€asnosti
pozastavena)

e 609501 Rimavskd  Sobota-RoZnava-KoSice-PreSov-Bardejov,Bardejovske  kupele,
prevadzkovana SAD Lucenec (v sti€asnosti pozastavena).

Dopravcovia eurobus a ARRIVA Michalovece v roku 2019 neprevadzkovali ziadne vnutroStatne
dial’kové autobusové linky. Dialkové spojenia po Slovensku ponukaji okrem zeleznice eSte
medzinarodné dial’kové autobusové linky.

Medzinarodné autobusové linky spéjali v roku 2019 KosSice s tymito miestami:

e Bradford, Genéve, Frankfurt, Miinchen, Berlin, Wien, Praha, Plzen, Horni Plana,
Budapest, Warszawa, PreSov, Poprad, Roznava, Michalovce, Sobrance, VySné Nemecke,
Uzhorod, Mukacevo, Rachiv, Lviv (nie su prevadzkované ziadne dial’kové autobusy do
Rumunska),
Regionalna pravidelna autobusova doprava je prevadzkovana v nasledujucom usporiadani:
Linky objedndvané Presovskym samospravnym krajom obsluhujiice tizemie KSK:
e 701412 Bardejov — Presov — Kosice
e 707408 Presov — Drienov — Lemesany — Kosice

e 707410 PreSov — LemeSany — KoSice
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e 707416 Presov — Sedlice — Klenov — Margecany
e 707449 PreSov — Vranov nad Topl'ou — Strazske — Humenné — Snina/Michalovce
e 708403 Vysny Slavkov — Brezovica — Lipany — Presov — Kosice, U. S. Steel
e 708459  Sabinov/Presov — Siroké — Krompachy — Spisska Nova Ves — Levo¢a — Poprad
— Tatranska Lomnica
e 712451 Giraltovce — HanuSovce n/T. — Bystré — Vranov n/T. — Michalovce
e 703420 Lendak — Kezmarok — SpiSska Nova Ves
e 704404 Levoca— Spisskd Nova Ves — Spisské Vlachy — Margecany — Kosice
e 704410 Levoca— Presov — Kosice
e 704411 Levoca — Spisské Podhradie — Spisské Vlachy — Krompachy
e 704412  Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves
e 704415 Spisské Podhradie — Ki¢ov — Spisska Nova Ves
e 704420 Levoca— Jamnik — MarkuSovce — Spisska Nova Ves
e 704421 Levoca— Kurimany — IliaSovce — Spisska Nova Ves
e 704422 Levoca— Harichovce — Spisska Nova Ves
e 706405 Poprad — Stratena, Dobsinska 'adova jaskyna — Dobsina — Roznava
e 706407 Svit— Poprad — Spisska Nova Ves
e 702417 Humenné — Vranov n./T. — Secovce — Kosice
e 702418 Humenné — Snina — Ubl'a — Sobrance — Michalovce
e 702419 Humenné — Strazske — Michalovce — Se¢ovce — Kosice
e 711406  Stropkov — Fijas — Giraltovce — Presov — Kosice
e 712413  Svidnik — Mestisko — Giraltovce — Presov — KoSice
e 712414  Svidnik — Stro¢in — Giraltovce — PreSov — KoSice
e 713419 Vranov n./T. - Rakovec n./O. — Michalovce
e 713420 Vranov n./T. - Cabov — Secovce/Trebisov
e 713421 Vranov n./T. - SeCovce — Kosice
e 713422 Vranov n./T. - Nizny Hrusov — Strazske — Michalovce/Humenné
e 710408 Stara Cubovna — Kezmarok — Vrbov — Spisska Nova Ves
e 707453 Presov — Kosice

Linky objedndavané Kosickym samospravnym krajom obsluhujuce prevazne vizemie KSK:

Linky obsluhujice najmd region Abov (Kosice a okolie):
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802402 Bidovce/Olsovany - Durkov - Vy$na Mysla - Caiia - Kosice, USS
802405 Kosice - Vy$na Mysla - Vysny Caj/Rakos - Bohdanovce - Ruskov - Durkov
802406 Kosice - Sady nad Torysou - Kosicka Polianka - KoSice, Krasna
802407 Kosice - Sady nad Torysou - Kogicka Polianka - Olsovany - Vy3ny Caj/Durkov
- Bohdanovce
802408 Kosice - Bohdanovce - Vy$ny Caj - Olovany - Durkov
802409 Kosice - Slanec - Novosad - Vojany - Velké KapusSany
802410 Kosice - Slanec - Kuzmice - Bysta
802411 Kosice - Slanec - Slancik/Slanska Huta
802414  Kosice - VySna Hutka - Nizna Mysla (a spét)
802415 Kosice - Valaliky - Cana - Gyiov/Skaro$/Trstené pri Hornade
802416  Zdana/Skaros/Trstené pri Hornade/Valaliky/Gytiov - Catia - Kosice, USS
802417 Kosice - Geéa - Cana - KokSov-Baksa
802418 Kosice/Kosice, USS - Bociar - Belza - Sena - Kechnec - Milhost’
802419 Kosice/Valaliky/Skaros - Sena - Kechnec - Perin-Chym/Milhost’
802420 Kosice - Haniska - Bo¢iar
802427 Kosice - Jasov - Popro¢ - Medzev - Stés - Stos, kiipele - Smolnik
802428 Kosice - Kosice, USS - Mala Ida - Popro¢ - Medzev - Vy$ny Medzev
802430 Kosice - Kosice, Myslava - Baska - Mala Ida - Bukovec
802431 Kosice - Kosice, Myslava - Vysny Klatov - Hyl'ov - Zlata Idka
802436  Kosice - Kosicka Bela - Opatka
802437 Kosice - Kostol'any nad Hornddom - Druzstevna pri Hornade - Sokol’
802438 Kosice - Sokol’ - Druzstevna pri Hornade - ObiSovce - Maléd Lodina
802401 Kosice - Seovce - Michalovce - Sobrance - Vysné Nemecké
802403  Kosice - Trstany - Svinica - Kosicky Kle¢enov
802443  Kosice - Budimir/Chrastné - Ploské - Vtackovce - Bunetice
802444  Kosice - Budimir - Vajkovce - Kral'ovce - Chrastné
802445 Kosice - Hrasovik - Kosické Ol'sany - Beniakovce
802446 Kosice - Hrafovik - Beniakovce - Cizatice - Kecerovce -

Mudrovce/Opinéd/Bunetice - Vtackovce

802447

Kogice - Hrasovik - Durd’'osik - Trstany - Cakanovce - Mudrovce/Opina
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802448  Kosice - Durd’osik - Trstany - Bidovce - Durkov - Nizna Kamenica - Rankovce
- Mudrovce/Kecerovce

802422 Kosice - Kosice, USS - Komarovce - Perin-Chym - Buzica - ReSica

802423 Kosice - Kosice, USS - Velké Ida - Komarovce - Buzica - ReSica

802450 Kosice - Kosice, USS - Cestice - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Zadiel -
Turnia nad Bodvou/Dvorniky-V¢elare

802451 Kosice, USS - Komérovce/Perin-Chym - ReSica - Buzica - Celejovce -
Mokrance - Moldava nad Bodvou

802452 Kosice - Kosice, USS - Cestice - Panovce - Mokrance - Moldava nad Bodvou -
Zarnov - Janik - Moldava nad Bodvou

802453 Kosice - Kosice, USS - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Turia nad Bodvou -
Host'ovce - Turiia nad Bodvou - Moldava nad Bodvou

802454  Kosice - Kosice, USS - Cestice - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Turfia nad
Bodvou - Jablonov nad Turiiou - Silicka Jablonica

802455 Turna nad Bodvou - H4j - Hacava

802456 Moldava nad Bodvou - Debrad’

802457 Moldava nad Bodvou - Poproc¢ - Medzev - Vysny Medzev

802458 Kosice, USS - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Debrad’ - Jasov -
Medzev/Vysny Medzev

802460 Kosice - Kosice, USS - Mokrance - Moldava nad Bodvou - Debrad’ - Popro¢
802461 Kosice, USS/Moldava nad Bodvou - Ceéejovce - Pafiovce

802462  Kechnec - Perin-Chym - Buzica - Ceéejovee - Moldava nad Bodvou - Popro¢
802463 Kechnec - Perin-Chym - Velka Ida - Cestice - Mokrance - Moldava nad
Bodvou - Turiia nad Bodvou - Dvorniky-V¢elare - Zadiel

802433 Kosice - Presov - Bardejov - Bardejov, Bardejovské kupele

802434 Kosice - Lemesany - Kendice - Presov

802435 Kosice - PreSov - Stara Cuboviia - Vysné Ruzbachy/Spisska Stard Ves - Spisské
HanuSovce

802439 Kosice - Budimir/Vajkovce - Ploské - Bunetice/Sarisské Bohdanovce -
Varhanovce - Brestov

802440 Kosice - Lemesany - Sarisské Bohdanovce - Brestov - Varhatiovce

Co-funded by the European Union  european union



'q’
i\

WO8

Sneay PARTNERSHIP
oraris  WITHOUT BORDERS a5
802442  Kosice - Hrasovik - Kosické Olsany - Beniakovce - Chrastné/Ploské - Brestov -
Varhanovce
802449 Kosice - Dargov - Secovce - Vranov nad Topl'ou — Humenné

Linky obsluhujice najmd region Spis (Spisska Nova Ves, Levoca, Gelnica a okolie):

801401  Gelnica - Zakarovce

801403 Kojsov - Margecany - Gelnica - Prakovce - Helcmanovce

801405 Margecany - Gelnica - Prakovce - Mnisek nad Hnilcom - Smolnik - Uhorna
801409  Gelnica - Opatka - Kosicka Bela - Kosice - Kosice, USS

801415 Margecany - KojSov

801419 Henclova - Nalepkovo - Zavadka

801421 Nalepkovo - Nalepkovo, Surovec

810456  Krompachy - Richnava - Kluknava - Margecany

810406  Spisska Nova Ves - DaniSovce

810412  Spisska Nova Ves - Jamnik - Vitkovce - Hincovce - Olcnava - Spisské Vlachy
810418 Spisska Nova Ves - Krompachy - Margecany - Kosice

810420  Spisska Nova Ves - MarkuSovce - Matejovce nad Hornadom - Rudnany - Pora¢
810425  SpiSska Nova Ves - Teplicka

810435  Spisska Nova Ves - Cingov - Spisské Tomasovce - Spisska Nova Ves

810430  Spisska Nova Ves - Nalepkovo - Mnisek nad Hnilcom - Smolnik - Uhorna
810433  Spisska Nova Ves - Hnilec - Mlynky - Dedinky - Stratena, Dobsinska Cadova
Jaskyna/ DobS§ina

810451  Krompachy - Kluknava - Hrisovce

810458 Krompachy - Slovinky

810460  Krompachy - Kal'ava - Slatvina/Vojkovce - Spisské Vlachy

810461  Krompachy - Slatvina/VVojkovce - Spisské Vlachy

810462  Krompachy - Spisské Vlachy - Ol'savka

810401  Spisska Nova Ves - Iliasovce - Kurimany - Levoca

810402 Spisska Nova Ves - Harichovce - Levoca

810408 Spisska Nova Ves - Baldovce - Spisské Podhradie - Ordzovany - Bijacovce
810410  Spisska Nova Ves - Spisské Podhradie - Krompachy

810414  Spisska Nova Ves - Domanovce - Spisské Vlachy - Krompachy

810416  Spisska Nova Ves - Domatiovce - Krompachy - Siroké - Presov
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810436  Spisska Nova Ves - Spisské Tomasovce - Spissky Stvrtok - Hrabusice/Vydrnik
- Stratena,Dobsinska Ladova Jaskyna - Dedinky/Telgart

810437  Spisska Nova Ves - Letanovce - Spissky Stvrtok

810438  Spisska Nova Ves - Spissky Stvrtok - Hrabusice - Vydmik - Betlanovce -
Hrabusice

810439  Spisska Nova Ves - Poprad - Svit

810441  Spisska Nova Ves - Poprad - Vysoké Tatry, Stary Smokovec

810453  Slovinky - Krompachy - Kluknava - Hrabkov/Siroké

810463  Krompachy - Jablonov - Lucka

810464  Krompachy - Spisské Vlachy - Zehra - Spisské Podhradie - Dubrava

810465 Krompachy - Spisské Vlachy - Jamnik - Kl¢ov — Levoca

Linky obsluhujuce najmd region Gemer (Roznava a okolie):

808401 Dobsina - Nizna Slana - Stitnik - Slavosovce - Cierna Lehota
808402 Nizna Sland/Dobsina - Rejdova

808403 Dobsina - Dedinky - Mlynky

808405 Dobsina - Roznava - Moldava nad Bodvou - Kosice

808406 Nizna Slana - Kobeliarovo

808413 Roziiava - Stitnik - Rozlozna/Cierna Lehota

808415 Roziiava - Stitnik - Slavoska - Brdarka - Hankova

808436  Brdarka - Hankova - Stitnik - Cierna Lehota

808404 Dobsina - Nizna Slana - Roznava

808411 Roznava - Krasnohorské Podhradie - Paca

808412 Roznava - Krasnohorska Dlh4 Luka/Krasnohorské Podhradie - Borka
808416  Roziiava - Cu¢ma

808425 Roznava - Krasnohorska Dlha Luka

808433 Roznava - Silicka Jablonica/Turna nad Bodvou

808414  Rozhava - Pleivec - Stitnik

808417 Roznava - Brzotin - Kruzna

808422 Roznava - Plesivec/Silica

808431 Roznava - Plesivec - Silicka Brezova

808432  Coltovo/Gemerska Horka - Plesivec - Ke¢ovo

808435 Meliata - Gemerska Horka - Plesivec - Kunova Teplica
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Roznava - Dobsina - Stratena, Dobsinska Cadova Jaskyna - Poprad
Roznava - PleSivec - JelSava - Revuca

RozZnava - Stitnik - JelSava - Revuca

Roznava/Kecovo - Tornal’a - Rimavska Sobota

Linky obsluhujuce najmd region Zemplin (Michalovce, Trebisov, Sobrance a okolie):

807401
807403
807407
807408
807409
807411
KapuSany
807413
807415
807416
807417
807418
807420
807421
807425
807471
Krlacany -
807473
807478
KoSice
807419
807422
807423
807424
809401
809402
Zahor

Michalovce - Vinné - Trnava pri Laborci

Michalovce - Zemplinska Sirava - Poruba pod Vihorlatom
Michalovce - Hazin - Hnojné - Poruba pod Vihorlatom
Michalovce - Ce&ehov - Iacovce

Michalovce - Senné - Vojany

Michalovce - Pavlovce nad Uhom - Vysoka nad Uhom - Pinkovce/Velké

Michalovce - Lastomir - Budkovce - Drahiiov

Michalovce - Hatalov - Malé Raskovce/Drahnov

Michalovce - Laskovce - FalkuSovce - Kacanov

Michalovce - Trhoviste - Banovce nad Ondavou - Petrikovce - Oborin - Vojany
Michalovce - Hriadky - Trebisov

Michalovce - Lesné - Pusté Cemerné - Strazske

Michalovce - Oreské - Staré - Strazske

Michalovce - Sobrance - Huséak - Nizné Nemecké - Jenkovce - Tasul’a

Besa - Vojany - KriSovska Lieskova - Velké KapuSany - Budince/Kapusianske
Ptruksa

Matovské Vojkovce - Velké Kapusany - Ci¢arovce/Vojany

Velké KapusSany - Zemplinske Jastrabie - TrebiSov - Zemplinska Teplica -

Michalovce - Tusice - Parchovany - Se¢ovska Polianka
Michalovce - Sobrance - Ubla - Stak¢in - Snina - Humenné
Michalovce - Strazske - Humenné

Michalovce - Strazske - Vranov nad Topl'ou - Presov
Remetské Hamre - Zemplinska $irava - Michalovce - Kosice

Sobrance - Kristy - Sejkov - Husak - Nizné Nemecké - Bezovce - Lekarovce -
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Nizné Nemecké - Vysné Nemecké - Sobrance - Michalovce - Kosice

Sobrance - Kristy - Svitus - Vel'ké Revistia - UbreZ - Sobrance

Sobrance - Kristy - Bezovce/Zahor - Pavlovce nad Uhom - Velké KapuSany -

Sobrance - Nizna Rybnica - Bunkovce - Svétus

Bezovce - Svitus - Vel'ké Revistia - Michalovce

Sobrance - Jasenov - Ubrez - Remetské Hamre

Remetské Hamre/Poruba pod Vihorlatom - Ubrez - Sobrance/Michalovce
Sobrance - Horna - Hlivistia

Sobrance - Koiius - Podhorod’ - Inovce/Ruska Bystra

Sobrance - Porubka - Priekopa - Kolibabovce - Petrovce

TrebiSov - Zemplinske Hradiste - Novosad - Hran - Brehov - Cejkov -

Slovenské Nové Mesto

811402
811404
811405
811407
811409
811410
811419
811428
811416
811424

Trebisov - Zemplinske Jastrabie - Cejkov - Borsa - Streda nad Bodrogom
TrebiSov - Velaty - Kasov/Luhyna - Michal’any - Bysta - Brezina

Trebisov - Novy Ruskov - Nizny Zipov - Stanéa - Trebisov

Mala Trna - Velaty - TrebiSov/Michalany - Slanec - Kosice

Trebisov - Celovce - Slivnik - Kuzmice - Bysta - Michalany

Cejkov - Hrati - Novosad - Celovce - Kosice

Trebisov - Hriadky - Secovce - Slanec - Rakos - Kosice - Kosice, USS
Trebisov - Zemplinske Jastrabie - Brehov - Oborin - Vojany - Vel'ké Kapusany
Trebisov - Hriadky - Secovce - Kosice - Presov

TrebiSov - Novy Ruskov - Sefovce - Backov - Stankovce -

Visniov/Parchovany/Secovska Polianka (a spét)

811431

TrebiSov - Hriadky - Sec¢ovce - Bozéice/Vranov nad Topl'ou - HanuSovce nad

Topl'ou - PreSov

811470
811472
811473
811474
811477

Pribenik - Kral'ovsky Chlmec - Batka/Biel’ - Cierna nad Tisou - Vel’ké Trakany
Pribenik - Kralovsky Chlmec - Vojka

Kralovsky Chlmec - Vel’ky Hores - Streda nad Bodrogom - Trebisov

Pribenik - Kral'ovsky Chlmec - Strazne

Pribenik - Kralovsky Chlmec - Svitd Maria - Somotor - Velky Kamenec -

Streda nad Bodrogom
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811488
811489

Ostatné linky

802301
811490

PARTNERSHIP
WITHOUT BORDERS

Pribenik - Kralovsky Chlmec - Svinice - Rad

Pribenik - Kral'ovsky Chlmec - Somotor - Slovenské Nové Mesto - TrebisSov
Klin nad Bodrogom - Streda nad Bodrogom - Zemplin

Pribenik - Kralovsky Chlmec - Bol - Svinice

Pribenik - Kralovsky Chlmec - Bol’ - Leles - Vel'ké Kapusany

Biel’ - Cierna nad Tisou - Botany - Leles - Velké Kapusany - Kapusianske
Ptruksa

Pribenik - Kralovsky Chlmec - Vel'ké KapusSany - Drahiiov - Michalovce
Kralovsky Chlmec - Vel'ké Kapusany - TrebiSov — KoSice

Kosice, Spalovna - KokSov-Baksa (prevadzkuje DPMK, a.s.)

Trebisov - Parchovany - Sec¢ovce — Kosice (prevadzkuje Kacot s.r.0.)
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Linky vykonavané na vlastné podnikatel’ské riziko (mnoZstvo liniek je v stucasnosti z dovodu

pandémie COVID-19 a vojnového konfliktu na Ukrajine pozastavenych):

Prevadzkovatel dopravy

prevadzkované linky
A-EXPRESS s.r.0., Stefanikova 22/300, 32600 Plzei

709702: Plzen — Praha — Brno — Poprad — Spisskd Nova Ves — Presov — Snina

Alsa + Eggmann — strategicka aliancia ALSA Autotourisme Léman inc. and Eurolines

Eggmann Frey inc., Ruedu Mont Blanc 14, CH-1201 Genéve, Suisse

802836: Zeneva — Kosice
B.P.V. buss. r. 0., Mierova 38, 064 01 Stard Cubovia

710443: Stara Luboviia — KosSice
B.U.T. i H. TRANS-EUROPA Piotr Chorzepa, ul. Mickiewicza 12, 35-064 Rzeszéw

802913: Kosice — Rzeszow
CK EUROTOUR s.r.0. Hlavna 52, 091 01 Stropkov

712801: Svidnik — Uzhorod
D.M.D-GROUP, spol. sr. 0., Sokolovska 32/22, 186 00 Praha 8 — Karlin

102919: Lvov — Liberec
Daniel Cupa — BUS TRANS, Kutuzovova 19, 085 01 Bardejov

701801: Bardejov — Uzhorod
FlixBus CZ s.r.o0., Karolinska 650/1, Karlin, 186 00 Praha 8

707902: Presov — Horni
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Pland 802914: Plzen —

Kosice

HORVAT Julij Antonovy¢

802857: Kosice — Mukacevo

INTERBUS, s.r.0., DéneSova 77, 040 11 KoSice

802801 : Kosice —

Stuttgart 807823:
Michalovce - Bradford
807824:  Bradford -
Michalovce

802710: Kosice — Plzen

Leo Express Global a.s, Rehotova 908/4, 130 00 Praha 3

12024: Kosice, AS — Krakow, MDA
Bosacka 802905: Kosice, AS -
Rachiv, AS

LUBJANO TRANS s.r.0., Mezibranska 1668/5, 110 00 Praha 1

706912: Praha, UAN Florenc — Drahovo

PAT Uzhorodské ATP 12107, Radisceva Uzhorod

802906: Kosice, AS — Uzhorod, AS

Peter Faltin — FALTOUR, DIh¢ Straze 51, 054 01 Levoca

704501: Levoca — Poprad — Brezno — Banskda Bystrica — Zvolen — Nitra

Co-funded by the European Union  european union
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Prevadzkovatel dopravy

prevadzkované linky

PP Tranzit BUS, 89600 Mukacevo, Ukrajina

802902: Kosice, AS — Mukacevo, AS

REGA & R spol. sr.0., Podnikatelska 552, 190 11 Praha

502908: Praha, Zelivského — Rachiv, AS

S.A.D. Zvolen a.s., Jarmo¢na 332/29, 992 01 Modry Kamen

707506: Bratislava, AS — Presov, AS

SAD Humenné a.s., Fidlikova 99/1, 066 01 Humenné

707506: Bratislava, AS — Presov, AS

702502: Humenné, zel.st. — Banska
Bystrica, AS 702701: Snina, ndam. —

Praha, UAN Florenc

702702: Humenné, Zel.st. — Brno, UAN Zvonaika

SAD Presov, a.s., Kosicka 2725/2, 080 01 PreSov

701506: Bardejov, AS — Rozrnava, AS
701704: Kosice, AS — Praha, UAN Florenc

707505:  Presov, AS — Vysné
Nemecke, st.hr. 707801: Presov, AS
— Uzhorod, AS

807818: Michalovce, Zel.st. — Bradford, William Street

SVD Trans s.r.0., Frydecka 441, 199 00, Praha 9

Co-funded by the European Union
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82: Lvov, AS — Plzen, CAN

802904: Kosice, AS — Mukacevo, AS

TOB ERABUS, 3akapmarcbka 001. M. MykadeBo Byi. CBaJIIBChKa, 79.

Tourbus, a. s. Rosicka 136/20, 602 00 Brno-stied-Trnita

802702: Kosice, AS — Praha, Hlavni nadrazi

802911: Praha, UAN Florenc — Kalus, AS

Yatsiv Vladimir V., vul. B. Hmelnytskoho 3/9, 773 00 Kalush, Ukrajina

Mestska hromadna doprava (MHD)

Mestskd hromadnd doprava je prevadzkovana v mestich KoSice, SpiSska Novd Ves a

Smizany, Moldava nad Bodvou, TrebiSov, Michalovce a Roznava.

Mesto KoSice

Dopravny podnik mesta Kosice,

Dopravné sluzby v MHD vo

a.s. verejnom zaujme vV KoSiciach
Obec SmizZany eurobus, a. s. Zmluva o vykone Vo
verejnom  zaujme Vv
mestskej autobusovej
doprave na rok 2008 —
2017
(predizena dodatkom)
Mesto Spisska Nova Ves | eurobus, a. s. Zmluva o sluzbach vo
verejnom  zaujme Vv
mestskej pravidelnej
autobusovej doprave
Mesto Moldava nad eurobus, a. s. Na zéaklade zmluvy medzi
Bodvou mestom a dopravcom

Moldava nad Bodvou

Co-funded by the European Union
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mesto —

Moldava nad Bodvou Severna

Mesto TrebiSov

ARRIVA Michalovce, a. s.

Zmluva o vykone vo
verejnom  zaujme Vv
mestskej autobusovej

doprave na obdobie 2009-

2018

Mesto Michalovce

DZS-M.K.TRANS Michalovce,

Zmluva o sluzbach v mestskej

S.r.0. autobusovej doprave
RozZinava eurobus, a. s. Zmluva o0 sluzbach vo
verejnom
zauyjme VvV mestskej
pravidelnej autobusovej
doprave
Systém mestskej hromadnej dopravy v KSK
Mesto Obyvatel’'o [Linie [Kompenzacia Na obyv. | Vozidie| €/voz.
v k €/rok €/rok I
Kosice 239 171 67 17917 173 74,9 332 53967
Smizany 8 652 1 86977
Spisska Nova Ves (37 558 15 ji 99;73 . 12; 1 34250
Moldava nad Bodvou|11 295 2 10200 0,9 0 -
TrebiSov 25 547 3 100 898 3,9 2 50449
Michalovce 39 396 12 430 000 10,9 19 22632
Roznava 19 349 2 68 564 3,5 1 68564

Ekonomika MHD

MHD v KosSiciach poskytuje plnohodnotné sluzby hromadnej dopravy s taktovymi

cestovnymi poriadkami s taktom cca 15 min a hustou sietou liniek pocas 24 hodin. Mesto

Kosice kompenzuje dopraveu, DPMK, ¢iastkou 75 € na obyvatel'a. Ostatné syst¢tmy MHD

Co-funded by the European Union
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poskytuju iny typ sluzby. Umoznuju pohyb po meste v dlhSich intervaloch medzi linkami
tym, ktori sa potrebuju dostat’ na va¢siu vzdialenost v pravidelnom cCase a osobam s
problémami s hybnostou. Kompenzacie su v rozsahu 0,9 — 16 € na osobu, rozdiel je dany
nielen intenzitou sluzieb, ale aj velkostou mesta.

MHD nie je integrovana s primestskou dopravou, no casto je prevadzkovand tym istym
dopravcom, a tak dochadza k dopravnej integracii starostlivostou dopravcu. Tarify su v
mestskej hromadnej doprave odlisné od celokrajskych. V menSich mestach dochadza casto k
dlhym subehom primestskej a mestskej hromadnej dopravy.
Terminaly verejnej dopravy
Verejna autobusova doprava je v KoSickom samospravnom kraji organizovana vo forme
spojeni medzi spadovymi centrami, spojeni z regiénov a PreSovského kraja do Kosic a zvozov
do spadovych centier v Kosickom a susednom PreSovskom kraji. Dial’kové, medzioblastné aj
zvozové linky su v spadovych centrach v principe vzdy ukoncované v terminaloch verejnej
dopravy, ktorymi st spravidla autobusové stanice v centralnych oblastiach miest alebo pri
zelezni¢nych staniciach.
Zoznam termindlov verejnej dopravy na izemi Kosického kraja:

e Autobusova stanica SpiSska Nova Ves

¢ Krompachy, Zelezni¢na stanica

e Margecany, Zelezni¢na stanica

e Autobusova stanica RoZnava

¢ Gelnica, autobusova stanica

e Autobusova stanica KoSice

e TrebiSov, autobusova stanica

e Michalovce, zelezni¢na stanica

e Autobusova stanica StraZske

e Autobusova stanica Vel'ké KapuSany

e Autobusova stanica Sobrance

e Pribenik, zelezni¢na stanica

Zdroj: PUM KSK
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Vykon kompetencii v oblasti cestnej dopravy zabezpecuje PSK prostrednictvom odboru
dopravy PSK.
Verejna doprava na Slovensku je zabezpeCovana prevazne zZelezni¢nou a autobusovou
dopravou. V mestach moze byt verejnd doprava v ramci MHD zabezpecovand autobusmi,
trolejbusmi, elektrickami alebo taxisluzbami. V ramci PSK len v krajskom meste Presov
premavaju trolejbusy, v ostatnych mestach a obciach PSK vlaky a autobusy, dialkove,
primestské a mestské.
Autobusova doprava
Dominantnym druhom dopravy v ramci PreSovského kraja je autobusova doprava, ktora
zabezpecuje okolo 90 % prepravy obyvatel'stva. Problémom tejto dopravy je vel’ky pocet obci
s malym poctom obyvatel'ov. Zaroven mnohé¢ tieto obce su koncové a néklady na dopravu vo
verejnom zaujme vel'mi vysoké. Poziadavky starostov tychto obci sa PSK snazi zohl'adnit’ pri
vzajomnych rokovaniach. Dal§imi nevyhodami PSK je geomorfologické &lenenie uzemia,
kontinentdlne zimy, ¢o tiezZ zvySuje néklady na
1 os.km. PoZiadavku EU na zrovnopravnenie vSetkych obcanov v ramci rovnakej moZnosti
pristupu k verejnej doprave je mozne docielit’ len pri zavedeni multimodalnej osobnej
dopravy,
s prechodom na IDS. V ramci IDS bude potrebne zapojit' aj vozidla do 10 pasaZierov alebo
taxi.
Tato moznost’ sa javi z terajSieho hl'adiska ako nadStandardna, avSak pri zavedeni jednotnej
tarifnej sadzby méze byt’ pre komerénych dopravcov zaujimava.
Autobusovt dopravu vo verejnom zaujme v PSK na zéklade objednavky zabezpecuju Styria
najvyznamnej$i dopravcovia:

e [] SAD Presov

e [J SAD Humenné

e [ SAD Poprad

e [] BUS Karpaty Stara Cubovia

Zelezniénd doprava
Zelezni¢énu siet’ Pre§ovského kraja tvori 430 km trati a 41 km tatranskej elektrickej Zzeleznice.

NajdolezitejSimi zelezni¢nymi krizovatkami st PreSov a Poprad.

Co-funded by the European Union  european union
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Trate medzinidrodného vyznamu

Dopravna infrastruktiru zaradentt podla eurdépskych dohdod (AGC, AGTC) koridory
konvenc¢nych trati a zariadenia Zeleznicnej a kombinovanej dopravy tvoria trate

Trat’ ¢ 180: E 40, C - E 40 (Le Havre - Pariz - Norimberg - Praha -Hranice na Morave -
Ostrava) - Cadca - Zilina — Poprad — Kysak - Kosice -Cierna nad Tisou - (Cop),

Trat’ ¢. 188: C 30/1 (Krakov - Muszyna) - Plave¢ - PreSov - Kosice -Kechnec - (Hidasnémeti -
Miskovec),

Dopravnu infraStruktiru nadregionalnej urovne — koridory konvenénych Zelezni¢nych trati
tvoria

Trat & 191: Michalany/Vyhybiia Cerveny Dvor — TrebiSov — Strazske — Humenné —
Medzilaborce — (Lupkéw)

Z hladiska dopravy vo verejnom zaujme v ramci PSK vSak nemézeme uvazovat
s medzinarodnymi vlakmi (rychliky, IC, EC, ...).

Trate vnutro$tatneho, nadregionalneho a regionalneho vyznamu

Uzemie nam obsluhujii len regionalne osobné a zrychlené vlaky, o predstavuje max. 40 — 50
% vykonov prepravy osob. Tieto regionalne vlaky dosahuju v ramci PSK rychlost’ v priemere
30

—50 km/h.

Trat’ €. 185: Poprad — Tatry - Plave¢

Trat’ ¢. 193: PreSov - Vranov — Strazske - Humenné Trat’ ¢. 194: PreSov - Bardejov

Trat’ €. 196: Humenné - Stakcin

Tatranské elektricka Zeleznica (TEZ) vratane ozubnicovej Zeleznice Strba — Strbské Pleso
vytvara hlavny nosny systém vnutornej hromadnej dopravy osob v Tatranskom narodnom
parku, najmi v oblasti Strbského plesa a Mesta Vysoké Tatry. Z dovodu, Ze ide o ekologicky
druh dopravy bolo by vhodné skumat’ moznosti jej rozSirenia v ramci izemia TANAP 1 s
napojenim okolitych vybranych sidiel.

Trat’ &. 182: Strba — Strbské Pleso (ozubnicova Zeleznica)

Trat’ &. 183: Poprad — Stary Smokovec — Strbské Pleso

Trat’ €. 184: Poprad — Stary Smokovec — Tatranska Lomnica

Objednavatelia dopravnych vykonov:

Objednavatel Dopravca Nazov zmluvy

Co-funded by the European Union  european union
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Slovenska republika

zastipena MDVRR

SR

Zelezniéna

spolo¢nost’Slovensko

Zmluva o dopravnych
sluzbach vo verejnom

zaujme

Presovsky samospravny Kraj

Slovenska  autobusova
doprava Poprad, akciova

spolo¢nost’

Zmluva o sluzbach vo
verejnom zaujme na roky
2009 - 2018, 2019 — 2023

Presovsky samospravny kraj

SAD Presov, a.s.

Zmluva o sluzbach vo

verejnom zaujme na roky
2009 — 2018, 2019 -
2023

Presovsky samospravny kraj | SAD Humenné, a.s. Zmluva o sluzbach vo
verejnom zaujme na roky
2009 — 2018, 2019 -

2023

Presovsky samospravny kraj | BUS KARPATY, spol. sr.0. | Zmluva o sluzbach vo

verejnom zaujme na roky
2009 — 2018, 2019 — 2023

Od 1.1.2024 budu na Gzemi PSK prevadzkovat primestski autobusovi dopravu novi
dopravcovia, ktori vzidu z verejnej sut'aze.

PSK v ramci svojej kompetencie vydava dopravné licencie dopravcom, ktori maju zaujem o
vnutroStatnu pravidelnu dopravu, t. j. o primestska alebo dial’kovu autobusovu linku na uzemi
PreSovského kraja alebo primestskt alebo dial’kovu linku, ktord za¢ina na uzemi PreSovského
kraja.

Tieto kompetencie PSK upravuje § 10 zdkona €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni
neskorSich predpisov.

Zdroj: PUM PSK

3.3. Nakladna doprava

Nakladna doprava je od zaciatku modelovand spolo¢ne s osobnou dopravou. O zdrojoch a
cieloch nakladnej dopravy existuje oproti osobnej ovela menej informacii, kedze ide

prevazne o neverejn¢ udaje sukromnych spolocnosti. Pre tvorbu a distribuciu ciest je

EUROPEAN UNIDN
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zékladnym predpokladom uvaha, ze nakladnd doprava je generovand v zavislosti na l'udske;j
pracovnej Cinnosti, a teda, ze mnozstvo nakladnej dopravy je priamo zavislé od poctu
pracovnych miest v danej zone. Tymto spdsobom bola vytvorena matica nakladnej dopravy,
ktora bola nésledne kalibrovana podla vysledkov dopravnych prieskumov.

Pridelenie na siet’ prebehlo obdobne ako u osobnych automobilov pomocou iteraéného

algoritmu Equilibrium.
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Kvalita kalibracie zat'aZenia siete nakladnymi automobilmi

Zdroj: PUM KSK

3.4. Railway connection

Trate v KoSickom kraji:

Trat’ & 190 KoSice — Cierna nad Tisou

Vlaky obsluhuji prakticky celu trat’ s jednym vyznamnym zdrojom/cielom — krajskou
metropolou — Kosicami. Vlak na tejto trati vyuZzije okolo 2300 cestujucich v kazdom smere
denne (v pracovny dei).

Zastavky na trati:

Kosice, Kosice predmestie, Krasna nad Hornadom, Nizna Mysla, Vysna Mysl'a, Bohdanovce,
Ruskov, Slanec, Kalsa, Kuzmice, Michal'any, Cerhov, Slovenské Nové Mesto, Borsa, Streda
nad Bodrogom, Somotor, Velky Hore$, Pribenik, Dobra, Biel, Cierna nad Tisou zastavka,

Cierna nad Tisou
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Trat’ ¢. 169 KoSice — Hidasnémeti
Na tejto trati premavaju iba dva pary EC vlakov KosSice — Budapest. Na slovenskom tzemi
vlaky zastavuju iba v KoSiciach. V sledovanom tyzdni v priebehu pracovnych dni odcestovalo
z Kosic priemerne 43,3 cestujiceho na vlak. V opacnom smere pricestovalo do Kosic
priemerne 34,6 cestujuceho na vlak.
Trat & 180 KoSice - Zilina
Tato trat’ — Cast’ byvalej KoSicko-bohuminskej Zeleznice — je najddlezitejSou Zelezni¢nou
spojnicou vychodného Slovenska. Na trati je usek Kosice — Poprad, pricom v KoSickom
samospravnom kraji lezi Gsek KoSice — Letanovce, zastavky a stanice od Vydrnika po Poprad
sa nachadzaji na zemi PreSovského samospravneho kraja.
Zastavky medzi KoSicami a Popradom:
Kogice, Tahanovce, Kostol'any nad Hornadom, Trebejov, Kysak, Vel'ka Lodina, Mal4 Lodina,
Ruzin, Margecany zastavka, Margecany, Kluknava, Richnava, Krompachy, Spi§ské Vlachy,
Olcnava, Vitkovce, Chrast’ nad Hornddom, Matejovce nad Hornddom, MarkuSovce, Teplicka
nad Hornddom, SpiSskd Nova Ves, Smizany, SpiSské TomasSovce, Letanovce, Vydrnik,
Spissky Stiavnik, Ganovce, Poprad-Tatry
Zastavky na dial’kovych vlakoch medzi Kosicami a Popradom:
Kosice, Kysak, Margecany, SpiSska Nova Ves, Poprad-Tatry
Trat’ ¢. 188 (KoSice) — Kysak — Muszyna
Tato trat’ je najstarSou Zelezni¢nou tratou v regione. Usek z Kosic do Obisoviec lezi v
Kosickom kraji, od zastavky Licartovce sa trat’ nachadza na izemi PreSovského kraja.
Zastavky medzi KoSicami, PreSovom a Lipanmi:
Kosice, Tahanovce, Kostol'any nad Hornddom, Trebejov, Kysak, ObiSovce, Licartovce,
Drienovskd Nova Ves obec, Drienovska Nova Ves, Kendice, Haniska pri PreSove, PresSov,
PreSov mesto, Velky Sari§, Sarigské Michalany, Orkucany, Sabinov, Pecovskd Nova Ves,
Cervenica Rozkovany, Lipany
Zastavky pre REX vlaky medzi KoSicami a PreSovom:
Kosice, Kysak, PreSov

Trat’ & 173 Margecany — Cervena Skala
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Tato trat’ so zaujimavou histériou svojho vzniku sa nachéddza v KoSickom samospravnom
kraji po zastavku Dobs$inska Ladova Jaskyna. Od zastavky Vernar v Banskobystrickom Kraji
(hoci obec Vernar lezi v PreSovskom samospravnom kraji).

Na trati premavaji osobné vlaky z Margecian najmi do Nalepkova, niektoré vlaky pokracuja
az do Mlynkov alebo do Dobsinskej LCadovej Jaskyne. Dva pary vlakov kategorie REx navyse
premavaju medzi Margecanmi a Banskou Bystricou. Margecany a Gelnica st vyznamnym
zdrojom a ciel'om Zelezni¢nej osobnej dopravy

Zastavky medzi Margecanmi a Telgartom:

Margecany, Jaklovce, Zakarovce, Gelnica, Gelnica mesto, Gelnica zastavka, Prakovce
zastavka, Prakovce, Helcmanovce, MniSek nad Hnilcom, Svedlar zastavka, Svedlar, Stara
Voda, Nalepkovo, Treti Hamor, Nalepkovo-Peklisko, Hnilec, Sykavka, Rakovec, Mlynky
zastavka, Mlynky, Dedinky, Stratena, Dobsinska Cadovéa Jaskyna, Vernar, Telgart penzion
Zastavky pre REX vlaky medzi Margecanmi a Telgartom:

Margecany, Gelnica, Prakovce zastdvka, MniSek nad Hnilcom, Nalepkovo, Hnilec, Prakovce
zastavka, Dedinky, Stratend, DobSinska Ladova Jaskyna, Telgart penzion

Trat’ ¢. 191 MichaPany — Medzilaborce — Lupkéw

Tato trat’ je jednou z najstarSich Zeleznic na vychodnom Slovensku, isek do Humenného bol
uvedeny do prevadzky 25. decembra 1871. Po stanicu Strazske lezi trat’ v KoSickom
samospravnom kraji, zvySna Cast’ trate od zastavky Brekov patri do PreSovského kraja.

Hoci je tato trat’ vedend v cestovnom poriadku pre cestujucich pod jednym cislom, ziaden
vlak osobnej dopravy, ktory by preSiel celu tato trat, nepremava. V KoSickom kraji
premavaju osobné vlaky medzi Michalanmi a Humennym (niektoré vlaky iba do TrebiSova) a
Ciastoéne osobné vlaky z PreSova do Humenného (cez uzlovu stanicu Strazske). Dalsiu
skupinu vlakov predstavuju vlaky kategérie REx a rychliky narodného dopravcu ZSSK, a
takisto rychliky sukromného dopravcu RegioJet, ktoré na tejto trati premdvaji medzi
TrebiSovom a Humennym.

Zastavky medzi Michal'anmi a Humennym:

Michalany, Lastovce, Velaty, Stanca, Upor, TrebiSov, Banovce nad Ondavou, LaSkovce,
Michalovce zastavka, Michalovce, Petrovee nad Laborcom, Nacina Ves, Pusté Cemerné,
Strazske, Brekov, Humenné

Zastavky pre rychliky medzi Michal'anmi a Humennym:
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TrebiSov, Banovce nad Ondavou, Michalovce, Strazske, Humenné

Zastavky pre REX vlaky medzi KoSicami a Humennym:

Kosice, KoSice predmestie, Celovce, Trebisov, Banovce nad Ondavou, Michalovce, StraZske,
Brekov, Humenné

Trat’ €. 160 Zvolen — KoSice

Trat’ oznadovana ako ,.juznd magistrala“ bola v celej dizke dokondena 23. januara 1955
otvorenim useku Turiia nad Bodvou — Roznava. V KoSickom kraji lezi usek trate medzi
KosSicami a Gemerskou Panicou, tisek od Gemera do Zvolena lezi v Banskobystrickom kraji.
V Kosickom kraji premavaju osobné vlaky iba na useku Kosice — Moldava nad Bodvou mesto
(na vedlajSej trati ¢. 168 do Medzeva, kde je zruSend osobnd premavka) a cely Usek trate
prechadzaju iba rychliky (5 parov). VSetky vlaky su prevadzkované ndrodnym dopravcom
ZSSK.

Zastavky medzi KoSicami a PleSivcom:

Kosice, KoSice predmestie, Barca, Haniska pri KoSiciach, Hutniky, Velka Ida, Cestice,
Ceéejovce, Mokrance, Moldava nad Bodvou, Moldava nad Bodvou mesto, Roznava, PleSivec
Zastavky medzi KoSicami a Moldavou nad Bodvou:

Kosice, Kosice predmestie, Barca, Haniska pri KoSiciach, Hutniky, Vel'ka Ida, Cestice,
Ceéejovce, Mokrance, Moldava nad Bodvou, Moldava nad Bodvou mesto

Zastavky pre rychliky medzi KoSicami a PleSivcom:

Kosice, Haniska pri KoSiciach, Moldava nad Bodvou, Roziava, PleSivec

Zdroj: PUM KSK

Trat’ ¢. 194 PreSov — Bardejov

Je potrebné konstatovat,, Ze nie vSetky vlaky prechadzaji celll trasu, u niektorych spojov je
potrebné presttpit v Kapusanoch na vlaky z/do Vranova nad Toplou (Humenného), lebo
KapuSany samotné nie su takym zdrojom alebo cielom (napriklad pre pomerne excentricka
polohu Zelezniénej stanice). Zelezni¢na doprava tu obsluhuje nielen koncové body, ale aj
obce medzi Bardejovom a Kapusanmi, najma Raslavice.

Zastavky na trati:

Bardejov, Kl'uSov, Siba, Hertnik, Barto$ovce, Vaniskovce, Raslavice, Demjata obec, Tulcik,
Fulianka, Kapusany pri PreSove, Sariiské Luky, PreSov

Trat’ ¢. 193 z Humenného (Strazskeho, Vranova nad Toplou).
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Vlaky na tejto trati poskytuju pripoj niektorym spojom z Bardejova.

Zastavky na trati Humenné — PreSov:

Humenné, Brekov, Strazske, Nizny Hrabovec, Henclovce, Vranovské dlhé, Vranov nad
Topl'ou, Komadrany, Sol’, Hlinné, Cierne nad Topl'ou, Bystré, Hanusovce nad Toplou,
Hanusovce nad Toplou mesto, Pavlovce, Lipniky, Lada, Kapu$any pri Presove, Sariiské
Luky, Presov

Trat’ ¢. 196 Humenné — Stak¢in

Zastavky na trati Stak¢in — Humenné:

Stak¢in, Snina, Snina mesto, Snina predmestie, Beld nad Cirochou, DIhé nad Cirochou obec,
DIlhé nad Cirochou, Modra nad Cirochou, Kamenica nad Cirochou dvor, Kamenica nad
Cirochou, Hazin nad Cirochou, Humenné mesto, Humenné

Trat ¢. 185 - Plavec (Stara Cuboviia a KeZmarok).

Odbocka tejto trati obsluhuje relaciu Studeny Potok — Tatranska Lomnica. Pravidelné vlaky
osobnej dopravy premavaji medzi Popradom a Starou LCuboviiou. Medzi Starou Cuboviiou a
Plavéom premava iba jeden par vlakov v piatok popoludni a jeden par vlakov v nedel'u
popoludni.

Zastavky na trati Stara Cubovia — Poprad:

Stard Cuboviia, Forbasy, Nizné Ruzbachy, Podolinec, Toporec, Podhorany pri Kezmarku,
BuSovce, SpiSskd Beld zastavka, Strazky zastavka, Kezmarok — Pradiareni, KeZmarok
zastavka, Kezmarok, Huncovce, Studeny potok, Matejovce pri Poprade, Poprad — SpiSska
Sobota, Poprad - Tatry

Nosna trat’ Tatranskych elektrickych Zeleznic (TEZ) &. 183 Poprad — Strbské Pleso
Systém TEZ plni prakticky funkciu mestskej hromadnej dopravy na tzemi Mesta Vysoké
Tatry. Zaujimavostou je, Ze trat’ medzi jednotlivymi mestskymi Castami vacSinou vedie
krajinou s vysokymi stupiiami ochrany prirody.

Zastavky na trati Poprad — Strbské Pleso:

Poprad — Tatry, Velky Slavkov, Nova Lesna, Pod Lesom, Dolny Smokovec, Stary Smokovec,
Novy Smokovec, Sibir, Tatranské Zruby, Tatranskéa Polianka, Danielov Dom, Nova Polianka,
Vys$né Hagy, Popradské Pleso, Strbské pleso

Druha vetva TEZ Zelezni¢na trat’ &. 184 Tatranska Lomnica — Stary Smokovec.

Niektoré vlaky z tejto trate preméavaju z/do Strbského Plesa alebo z/do Popradu.
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Zastavky na trati Stary Smokovec — Tatranskd Lomnica:

Stary Smokovec, Peknd Vyhliadka, Horny Smokovec, Tatranska Lesna, Stara Lesna,
Tatranska Lomnice

Zdroj: PUM PSK

3.5. Lety

Letisko KoSice

Spoloc¢nost” Letisko KoSice - Airport KoSice, a.s. vznikla na zéklade zdkona o letiskovych
spolo¢nostiach ¢. 136/2004 Z.z. Po ukonceni privatizaéného procesu v roku 2006 prevzalo
66% akcii spolocnosti medzinarodné letisko Vieden. Zvysnych 34% akcii nad’alej vlastni
Slovenska republika zastiipend Ministerstvom dopravy a vystavby.

Spolo¢nost’ je riadend predstavenstvom, ktorého predsedom a zarovent vykonnym riaditel'om
spolo¢nosti je Thomas Dworschak.

Cinnost predstavenstva je pravidelne kontrolovana dozornou radou spolo&nosti.

Letecké spolo¢nosti operujliice v ramci letiska: Ryanair, Eurowings, Austrian, Smart Wings,

Wizz Air, LOT Polish airlines

o°
=
9
[~ [
ca =

Mapa destinécii

Zdroj: https://www.airportkosice.sk

V nadviznosti na Uzemny plan velkého tzemného celku (UPN VUC) Kosicky kraj sa
v ramci leteckej dopravy uvadza nasledovné:

Pri riadeni funkéného vyuzitia, usporiadania izemia a rozvoja osidlenia kraja platia tieto

zaviazné regulativy, ktoré nadvdzuju na schvalené zasady a regulativy KURS 2001, schvalené
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uznesenim vlady SR €. 1033 z 31.oktobra 2001 a vyhlasené nariadenim vlady SR €. 528/2002
Zz.

6.19. v oblasti rozvoja leteckej dopravy chranit’ priestory na

6.19.1. dobudovanie, modernizaciu, prediZenie a rozsirenie existujticej vzletovej a pristavacej
drahy medzinarodného letiska KoSice, 6.19.2. vystavbu centra nékladnej dopravy s
prevadzkou CARGO na letisku v KoSiciach s osobitnym cestnym a vleckovym napojenim,
6.19.3. dobudovanie a vybavenie letiska v SpiSskej Novej Vsi ako letiska miestneho
vyznamu,

Relevantné blizke letiska: Medzinarodné letisko Uzhorod

Zdroj: PUM KSK

Letecké spojenie PreSovského regionu zabezpecuje medzinarodné letisko Poprad — Tatry,
najvyssie polozené letisko v strednej Eurdope (718 m n. m.). Po kompletnej rekonstrukcii
vykonanej v roku 1992 sa z neho vykondva pravidelnd i nepravidelnd doprava cestujucich a
nakladu, aj vyhliadkové lety.

Klienti z PreSovského kraja hojne vyuzivaju medzinarodné letisko v KoSiciach, vzdialené len
47 km od sidla kraja, mesta PreSov. Atraktivne je aj letisko v pol'skom Krakove.

V Pre$ove sa nachadza aj vojenské letisko v Niznej Sebastove;.

V PreSovskom kraji je niekol'ko letisk regiondlneho vyznamu, ktoré st vyuzivané hlavne pre
Sportové tcely. Su to letiska v Svidniku, Mlynici, Kamenici nad Cirochou a v Razianoch.
Zdroj: PUM PSK

Spolu s letiskom KoSice patri letisko Poprad - Tatry do suhrnnej siete letisk systému
transeuropskej dopravnej siete TEN-T.

Medzinarodné letisko Poprad — Tatry predstavuje vd’aka svojej polohe vstupnu branu do
oblasti Vysokych a Nizkych Tatier, ktoré poskytuji navstevnikom Siroku Skalu sluzieb a

zéazitkov, €1 uz v strediskach zimnych Sportov alebo letnej turistiky.

Letisko je otvorené celoro¢ne sedem dni v tyZdni a vyuzivaja ho:
* pravidelné lety

* nepravidelné lety

* charterové lety s turistami a Sportovcami

* sukromné a obchodné lety

Co-funded by the European Union  european union



08,

Singry PARTNERSHIP

/
7 i
(| T WITHOUT BORDERS B

Ukraine

%

D

* vycvikové lety

* Vrtul'nikové zdchrannd zdravotna sluzba

* Aeroklub Poprad

* Spolo¢nost’ TLS Air - vyhliadkové lety

Zdroj: http://www.airport-poprad.sk/sk/podstranky/letisko/oletisku.php

3.6. Perspektiva vodnej dopravy

Vodné toky v KoSickom kraji patria k typu nizinnych, vrchovinnych a stredohorskych riek.
Najvicsia rieka je Bodrog, ktory odvodnuje najvychodnejsiu ¢ast’ kraja. Hornad odvodnuje
Hornadsku a Kosicku kotlinu, zapadnu Cast’ rieka Slana a na juhovychodnom cipe rieka Tisa.
Vodné nadrze su zastipené Zemplinskou Siravou, Bukovcom, Ruzinom, Dobsinou a
Palcmanskou Masou. Rieky sa sleduji v ramci prietokov najma na rekreanu (turistick)
prepravu.

Na uzemi PreSovského kraja sa vodna doprava nenachadza. V PSK sa nachadza len
regionalna rekreaénd vodnad doprava na rieke Dunajec s dvoma pristaviskami (Cerveny
Klastor, Lesnica) v hranicnom pasme s Pol'skom. Medzi sledované useky patria stredny tok
rieky Poprad, Ondava, Topl'a a Laborec. Ostatné rieky nie st z hl'adiska prietokov sledované

pre rekreacnu plavbu.

Zdroj: PUM PSK

3.7. Alternativne prostriedky mobility

Cyklotrasy

Spravcami cykloturistickych tras st predovSetkym obcianske zdruZenia. Tento model
nesStatnych spravcov cyklotrés je pre Slovensku republiku charakteristicky. S tym tiez stuvisi
financovanie realizacie novych cyklotrés, ked’ vacsSina cyklotras bola realizovana z grantov.
Najviac cykloturistickych trds v KSK spravuje SCK Gemerskd Horka, ktora svojou
posobnost'ou pokryva cely Gemer a obc¢ianske zdruZenie Rozvoj Spi§, ktoré pdsobi vylucne v

regione Spisa.
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32 1
S1 2
471 4

Organizacie

308,3 17
45 1
2 1
24 3
18 1

spolu

Organizacie

nerska Horka
53 1
spolu L
Organizacie dlzka cyklotras | pocet cyklotras
ML Kosice 68,5 4
OZ Sosna 37 2
Mikroregién Hornad 32,5 2
PBSK Kostitras 53 1
KTMK Kosice 32,5 1
spolu 2235 10

Podrobnejsie roz¢lenenie spravcov podla jednotlivych regionov

Za sucasného stavu su cyklotrasy na uzemi KSK rozdelené do styroch oblasti, ktoré vSak nie
su vzajomne prepojené. Spadaju tu oblasti od vychodu okolo Sobraniec, nasleduji
severojuzné cyklotrasy od Slovenského Nového Mesta cez KoSice do PSK. K tymto

cyklotrasam priliehajii trasy v okoli Kavefian a Nizného Klatova, ktoré vSak nemaju
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realizované prepojenie na KoSice. Zapadnejsie su realizované trasy v oblasti Slovenského raja

a juzného Spisa.
Cyklotrasy sa delia na trasy pre cestné bicykle a horské bicykle. Vyznacené st 5 farbami -
éervenou, modrou, zelenou, zltou a ¢iernou.

o Cervena znadia sa vyluéne trasy EuroVelo, cyklomagistraly a dial’kové trasy

e Modré paralelné trasy k trasam EuroVelo a dial’kovym trasam, st to dlhsie
a naro¢nejsie trasy mimo magistralu

e Zelena stredné a nendro¢né trasy, turistického charakteru

e Zlta spojky medzi cyklotrasami, kratke odbocky

o Cierna l'ahké nauéné trasy
V kraji sa nachadza celkom osem hlavnych cyklomagistral vyzna€enych ¢ervenou farbou:

e CM 029 — Cyklomagistrala Slovensky kraj

e CM 014 — Spisska cyklomagistrala

e CMO021 — Hnilecka cyklomagistrala

e CMO034 — Hornadska cyklomagistrala

e CMO023 - MTB Alzbeta

e CMO039 — Cyklotrasa Hornad

e CMO17 - Dolnozemplinska cyklomagistrél
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Osem existujucich hlavn}'/ch cyklomagistral v KSK vyznacenych ¢ervenou farbou
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V suvislosti s doplnkovou vybavenost'ou, pristresky, lavicky a stojany na bicykle st vo vicsej
miere realizované na turistickych trasach nez na trasach intenzivnejSie vyuZzivanych
dopravnymi cyklistami. Pri existujicom stave je pocet vhodnych stojanov na bicykle
nachadzajucich sa v cieloch ciest dopravnych cyklistov nedostato¢ny. Problémom KSK je
taktieZ poziciavanie bicyklov vzh'adom na nizky pocet pozi¢ovni nachadzajucich sa nanajvys
iba v turistickych lokalitach. V meste KoSice sa vSak postupne zaCina rozvijat’ zdielanie
mestskych bicyklov, ktoré su poskytované sukromnym sektorom (Antik).
Kosicky samospravny kraj sa nachadza na juhovychode Slovenska. Terén na tuzemi
Kosického kraja nie je homogénny. Juhovychod a juh tzemia tvoria niziny a na zapad
zasahuje oblast’” Slovenského rudohoria, ktord nie je pre kazdodennii dopravu na bicykli
pritazliva pre svoj prevazne hornaty charakter.
Pre krajsku dopravnu cyklistiku, ako uz bolo uvedené, su najzasadnejSie vizby v ramci sidiel
a ich blizkeho okolia. V Kosickom kraji to su nasledujice mesta:

o KoSice (240 688 obyvatel'ov)

e Gelnica (6 076 obyvatel'ov)

e Michalovce (37 575 obyvatel'ov)

e Roznava (19 450 obyvatel'ov)

e Sobrance (6 289 obyvatel'ov)

e Spisska Nova Ves (37 236 obyvatelov)

e TrebiSov (16 346 obyvatel'ov)

¢ Moldava nad Bodvou (9 899 obyvatel'ov)

o Velké KapuSany (9 235 obyvatel'ov)

o Kralovsky Chlmec (7 587 obyvatelov)

o Strazske (4 398 obyvatelov)

e Slovenské Nové Mesto / Satoraljatjhely (1 088 / 16 299 obyvatel'ov)
Vo vyssie uvedenych mestach a ich okoli st nasledujtice cyklocesticky a trasy:
KoSice
Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 021 (Eurovelo 11), ktord prechddza od severu na juh. Na severe pokracuje
cyklotrasa az do DruZzstevnej pri Hornade. Obe trasy su sucastou Eurovelo 11, ktora vede

pozdiz Hornadu. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostato&né.

Co-funded by the European Union  european union
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Izolinia 5 km znazorniujica potencidlne moznosti cyklodochédzky pre dopravnych cyklistov
do mesta KoSice

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazornujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujice obce — Druzstevna pri Horndde, Kostol'any nad Hornddom,
Budimir, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce, HraSovik, KoS$ické OlSany, Sady n. T.,
Kosicka Polianky, Vysna Hutka, Nizna Hutka, KokSov-Baksa, Valaliky, Ge¢a, Mala Ida,
Bukovec, Nizny Klatov; a nasledujuce extravilanové mestské Casti Kosic — Sebastovce,
Pol'ov, Peres, Lorin¢ik a Kavecany.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy oc¢akavat novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.

Co-funded by the European Union  european union
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Cyklotrasy na uzemi mesta KoSice (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajliice znacenie cyklotras

¢ Napojenie obci na juhu a severovychode izemia

e Obmedzeny pocet premosteni Hornadu
Potencial:

e Dokoncenie Eurovelo 11, cyklisticka infrastruktira v meste KoSice
Gelnica
Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 021 (Hnilecka cyklomagistrala, Karpatskd magistrala), ktora prechadza
takmer celou Gelnicou pozdiz toku Hnilca. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského

vyznamu je dostatoc¢né.
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Izolinia 5 km znazorniujica potencidlne moznosti cyklodochédzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Gelnica

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km zndzoriiujucej potencialne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, ze v pasme
5 km sa nachadzajii nasledujiice obce — Zakarovce, Jaklovce, Margecany, Kojsov, Velky
Folkmar, Prakovce, Helcmanovce.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.

Cyklotrasy na uzemi mesta Gelnica (Www.kosicky-kraj.oma.sk)
Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlice znacenie cyklotras

e Cyklistické opatrenia v meste Gelnica

¢ Obmedzeny pocet premosteni toku Hnilca

Co-funded by the European Union  euroeean union
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Potenciél:

¢ Cyklomagistrala 021

Michalovce

Mestom neprechadza ziadna z vyznamnych cyklotrds z pohladu krajskej dopravy.
Cyklotrasami je zaistené napojenie smeru od mesta Strazske a obci Trnava pri Laborci,
Zaluzice a Jastrabie pri Michalovciach. Dalsie cyklotrasy sa nachadzaju na vychode v okoli

Zemplinskej Siravy.
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Izolinia 5 km znazorniujica potencidlne moznosti cyklodochédzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Michalovce

Z vysSie uvedenej izolinie 5 km zndzoriiujicej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zéklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujice obce — Trnava pri Laborci, Vrané, Zaluzice, HazZin, Cetehov,
Zemplinska Siroka, Lastomir, Samudovce, Krasnovce, Mocarany, PozdiSovce, Suché,
Petrovce nad Laborcom, Topol'any.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o€akavat’ novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.

Co-funded by the European Union  european union
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Cyklotrasy na tizemi mesta Michalovce (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Problémy:
e Nespojité, pripadne chybajice znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia v meste Michalovce
Potencial:
e Napojenie okolitych obci
RozZiava
Mestom prechadza niekol’ko cyklotras — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 029 (Cyklomagistrala Slovensky kraj), ktord prechadza cez Roznavu.

Okolité obce su pri existujicom stave napojené cyklotrasami zo vSetkych smerov. Napojenie

z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatocné.

Izolinia 5 km znéazornujuce potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov

do mesta Roznava

Co-funded by the European Union  european union
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Z vyssie uvedenej izolinie 5 km zndzornujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zéklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujice obce — Gemerskd Poloma, Betliar, Cuéma, Paca,
Krasnohorské Podhradie, Jovice, Brzotin, Kruzna, Rudné Roznavské Bystré.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.

T
N L2

Cyklotrasy na tizemi mesta Roznava (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Problémy:
e Nespojité, pripadne chybajliice znacenie cyklotras

e Cyklistické opatrenia v meste Rozilava

Potencial:

e ZlepSenie cyklistickych opatreni pri napojeni okolitych obci

Sobrance
Mestom neprechddza Zziadna z vyznamnych cyklotras z pohladu krajskej dopravy.
Cyklotrasami je zaistené napojenie smeru od severu od Zemplinskej Sirava a z obce Baskovce

a od juhu z obce Kiristy.

Co-funded by the European Union  european union
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Izolinia 5 km znazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Sobrance

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km zndzornujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zdklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujuce obce — Jasenov, Ruskovce, Baskovce, Chonkovce, Horia,
Tibava, Vojnatina, Orechova, Kristy, Porostov, Ostrov, Bunkovce, Gajdos, Nizna Rybnica.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych
uzivatel'ov cyklistickej siete.
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Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajlice znacenie cyklotras
e Cyklistické opatrenia pre napojenie okolitych obci najmi zo severu
Potencial:

e ZlepSenie cyklistickych opatreni pri napojeni okolitych obci

Co-funded by the European Union  european union
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Spisska Nova Ves

Mestom prechadza niekolko cyklotrds — najvyznamnejSia z pohladu krajskej dopravy je
cyklomagistrala ¢. 014 (Hnilecka cyklomagistrala), ktora prechadza cez cel SpiSski Novi
Ves. Okolité obce st pri existujicom stave napojené cyklotrasami zo vSetkych smerov okrem

smeru zo severu. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je dostatocné.

T Y C il ===y

Izolinia 5 km znazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta SpiSska Nova Ves

Z vysSie uvedenej izolinie 5 km znazorfiujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujice obce — Kurimany, Harichovce, DaniSovce, MarkuSovce,
Lieskovany, Novoveska Huta, Spisské TomaSovce, Arnutovce, Smizany, IliaSovce, Teplicka.

Pri uvedenych obciach moZzno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.

P T

Cyklotrasy na uzemi mesta SpiSska Nova Ves (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Co-funded by the European Union  european union
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Problémy:

e Nespojité, pripadne chybajiice znacenie cyklotrds z okolitych obci, najmi zo

severu

e Premostenie toku Hornadu

Potencial:

o Cesti¢ky pozdiz toku Hornadu a jeho pritokov

TrebiSov

Na uzemi mesta TrebiSov, Moldava nad Bodvou, Vel'ké Kapusany, Kral'ovsky Chlmec, nie st

ziadne cyklotrasy. Moznosti dopravnych cyklistov su vel'mi obmedzené.

AR

Z vysSie uvedenej izolinie 5 km zndzoriiujicej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujuce obce — Milhostov, Vojcice, Novy Majer, Zemplinske
Hradiste, KoZuchov, Zemplinska Nova Ves, Plechotice, Novy Ruskov.
Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ofakavat’ novych
uzivatel'ov cyklistickej siete.
Problémy:

e Absencia cyklistickych opatreni
Potencial:

e Napojenie okolitych obci
Strazske

K z&padnému okraju mesta je od juhu privedend cyklotrasa ¢. 5716 zaist'ujiica pripojenie sidel

od juhu (Pusté Cemerné, Vybuchanec a Lesné).

Co-funded by the European Union  european union
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Izolinia 5 km znazorniujica potencidlne moznosti cyklodochédzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Strazske

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazornujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, ze v pasme
5 km sa nachédzaju nasledujuce obce — Nacina Ves, Pusté Cemerné, Hudcovcee, Brekov, Staré
a Oreské.

Pri uvedenych obciach mozno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy o¢akavat novych
uzivatel'ov cyklistickej siete.
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Cyklotrasy na tizemi mesta Strazske (www.kosicky-kraj.oma.sk)

Problémy:
e Absencia cyklistickych opatreni

¢ Cyklotrasa kon¢i na kraji mesta

Co-funded by the European Union  european union
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Potencial:

¢ Napojenie okolitych obci

o Napojenie priemyselnej oblasti na zapade mesta
Slovenské Nové Mesto / Satoraljaujhely
Mestom prechddza niekolko cyklotras zo slovenskej strany — cyklotrasa ,,Po Rékocziho
stopach® a cyklotrasa ,,Tokajské cyklotrasy”. Na madarskej strane je taktieZ niekolko
cyklotrés, ktoré su privedené do centra mesta. Okolité obce su pri existujucom stave napojené
cyklotrasami zo vsetkych smerov. Napojenie z mesta na cyklotrasy krajského vyznamu je

dostatocné.
# ﬁ"‘ X -"‘v
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N

Izolinia 5 km znazornujuca potencidlne moznosti cyklodochadzky pre dopravnych cyklistov
do mesta Slovenské Nové Mesto / Satoraljatjhely

Z vyssie uvedenej izolinie 5 km znazorfiujucej potencidlne moznosti cyklodochadzky pre
dopravnych cyklistov na zaklade dat z mobilitného prieskumu (Graf 62) je zrejmé, Ze v pasme
5 km sa nachadzaju nasledujuce obce — BorSa, Karlov Dvor, Bara, Mala Ttiia, Klin nad
Bodrogom.

Pri uvedenych obciach moZzno v pripade zatraktivnenia cyklistickej dopravy ocakavat novych

uzivatel'ov cyklistickej siete.
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Cyklotrasy na tzemi mesta Slovenské Nové Mesto / Satoraljagjhely (www.kosicky-

kraj.oma.sk)
Problémy:

e Vedenie cyklotrasy pozdiz cesty /79

e Bariéra v podobe rieky a zelezni¢nej trate

Potencial:
e (Cezhrani¢nd spolupraca

Sthrn problémov a potencidlov vo vybranych metropolach

Mesto Problémy Potencial

KoSice Nespojité, pripadne | Dokon¢enie Eurovelo 11,
chybajice znacenie | cyklistickd infraStruktira v
cyklotras meste KoSice

Napojenie obci na juhu a
severovychode uzemia
Obmedzeny pocet

premosteni Hornadu

Gelnica Nespojité, pripadne | Cyklomagistrala 021
chybajuce znacenie
cyklotrés

Cyklistické  opatrenia v

meste Gelnica

Co-funded by the European Union  european union
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Obmedzeny pocet

premosteni toku Hnilca

Michalovce Nespojité, pripadne Napojenie okolitych obci
chybajuce znacenie
cyklotras
Cyklistické opatrenia v
meste Michalovce

Roziiava Nespojité, pripadne ZlepSenie cyklistickych
chybajice znacenie opatreni  pri napojeni
cyklotrés okolitych obci
Cyklistické opatrenia v
meste Roznava

Sobrance Nespojité, pripadne Zlepsenie cyklistickych
chybajice znacenie opatreni pri napojeni
cyklotras okolitych obci
Cyklistické opatrenia pre
napojenie okolitych obci
najma zo severu

Spisska Nova Ves Nespojité, pripadne Cesticky pozdlz toku
chybajlice znacenie Hornédu a jeho pritokov
cyklotras z okolitych obci
najméi zo severu
Premostenie toku Hornadu

TrebiSov Absencia cyklistickych Napojenie okolitych obci

opatreni

Moldava nad Bodvou

Absencia cyklistickych

Napojenie okolitych obci

opatreni

Vel’ké KapusSany Absencia cyklistickych Napojenie okolitych obci
opatreni

Kralovsky Chlmec Absencia cyklistickych Napojenie okolitych obci

Co-funded by the European Union
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opatreni Napojenie Zeleznice v
Teréne prekazky na zdpade | Pribeniku

mesta — Velky kopec a

Maly vrch

Strazske Absencia cyklistickych Napojenie okolitych obci
opatreni Napojenie priemyselnej
Cyklotrasa kon¢i na kraji oblasti na zapade mesta
mesta

Slovenské Nové Mesto / Vedenie cyklotrasy pozdiz | Cezhraniéna spolupraca

Satoraljaujhely cesty 1/79

Bariéra v podobe rieky a

zelezni¢nej trate

Zdroj: PUM KSK

Zakladna siet v PreSovskom kraji je tvorend zdkladnou sietou cyklociest v tizemiach s
cyklodopravou, na ktoré nadviazuju zakladné cyklotrasy v koridoroch nadregionalnej urovne v
uzemiach s cyklokoridormi (nadregionélne a regionalne).

S cielom zniZovania podielu motorovej dopravy a zvySovania podielu cyklistickej dopravy vo
vSetkych taziskach osidlenia samospravneho kraja a na tUzemiach preukazujicich
aglomeracné suvislosti je navrhnuta zakladna siet’ cyklociest a cyklotras PreSovského
samospravneho kraja v rozsahu nadvrhu tizemnej prognozy.

Pre potreby samospravneho kraja su cyklokoridory hierarchicky ¢lenené do dvoch trovni.
Nadregionalne cyklokoridory spolo¢ne s prihraniénymi tGzemiami cyklodopravy kopiruji
hranice samospravneho kraja. Regionalne cyklokoridory st navrhnuté na obsluhu uzavretych

vidieckych regidnov najmé v severojuznom a vychodozdpadnom smere.

Co-funded by the European Union  european union
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Cyklokoridory v PSK

Prioritnou medzindrodnou cyklotrasou v sucasnosti prechddzajucou uzemim PSK, je
navrhovand, cyklomagistrala EuroVelo 11. Vedie z hrani¢ného priechodu Pol’'sko/ Slovensko
MnisSek nad Popradom cez rieSené Uzemie a cez uzemie KoSického samospravneho kraja na

hrani¢ny prechod Skaro§ Slovensko/Mad’arsko.

Zdroj: PUM PSK

3.8. Riadenie dopravy

Integrovany dopravny systém IDS Vychod

Cielovym stavom integrované¢ho dopravného systému (IDS) na vychodnom Slovensku je
moderny zakaznicky atraktivny systém verejnej dopravy, pozostavajuci zo vSetkych druhov
verejnej dopravy (vlaky, autobusy, MHD), zahrniujtici celé tizemie PreSovského a Kosického
samospravneho kraja a umoziujici cestovanie na jeden cestovny doklad (jednorazovy alebo
Casovy predplatny) bez ohladu na prestupy ¢i pouzit¢ druhy dopravy, pri jednotnych
prepravnych a tarifnych podmienkach a vzajomne zosuladenych cestovnych poriadkoch.
Nézov/znacka tohto systému je IDS Vychod.

Prinosy pre cestujucich budu s postupnym budovanim IDS najma:

e Jednotné prepravné a tarifné podmienky vo vlakoch, autobusoch, aj MHD.
e Nové druhy cestovného: prestupné listky, Casové predplatné listky (mesacné,

Stvrtrocné,...) a pod.
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e Technologické novinky: mobilnd aplikacia, NFC platby a pod.

o Pravidelnejsie, rychlejsie a komfortnejsSie spojenia v rdmci regionu aj v ramei miest.

e Harmonizovany systém verejnej dopravy (pravidelné garantované nadviznosti
spojov/liniek).

e Jednoduchy a prehladny dopravny systém (schémy tras liniek, taktové cestovné
poriadky,...).

e Vcasné informacie o mimoriadnostiach v doprave (meskania, obchadzky,...).

e Vseobecne vyssia kvalita poskytovanych sluzieb v doprave.

Prinosy pre dopravcov a objednavatel'ov dopravnych vykonov budu najma:

e Rastuci dopyt po preprave (viac cestujucich).

e Vyssia efektivita obehov vozidiel.

o Stabilizacia dopravnych vykonov.
Integrovany dopravny systém predstavuje najefektivnejSiu formu koordindcie verejnej
dopravy, kde st zo strany objedndvatelov dopravnych vykonov (samospravnych krajov,
miest, ¢i §tatu) prenaSané kompetencie potrebné pre integraciu verejnej dopravy v danom
regione na tzv. nezavislého organizatora IDS. Pod pojmom integracia sa mysli dopravna,
tarifna, aj informacna integracia. Pre potreby tvorby a organizacie integrovaného dopravného
systému na Gzemi vychodného Slovenska pod znackou IDS Vychod bol dia 08. 10. 2019
zalozeny organizator IDS — spolo¢nost’ IDS Vychod, s.r.0. — ktorého zakladate'mi si KoSicky
samospravny kraj a Presovsky samospravny kraj (v rovnakom podiele).

Medzi hlavné ulohy organizatora IDS — spolo¢nosti IDS Vychod, s.r.o. — patria napriklad:

o Koordinacia dopravnej obsluhy, najmi cestovnych poriadkov.

e Priprava tarifnej integracie primestskej autobusovej dopravy, Zelezni¢nej dopravy
a mestskych doprav v ramci regionu vychodného Slovenska (tvorba spoloc¢nej tarify).

o Rokovania s mestami prevadzkujicimi MHD o problematike IDS, prestupnych
bodoch, ¢i preferencii verejnej osobnej dopravy.

« Rokovania s obcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, nametoch na zmeny
dopravnych rieSeni a o0 zmendch cestovnych poriadkov.

e Spracovavanie, vydavanie a priebezné aktualizovanie prepravného poriadku IDS.

e ZlepSovania prestupnych vizieb v ramci systému verejnej dopravy.
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e Informacné sluzby pre cestujucich a dopravcov.
o Informacné, marketingové a propagacné ¢innosti v suvislosti s IDS.
Centralny dispecing IDS
Centralny dispecing je jednym zo zdkladnych pilierov kazdého funkéného integrovaného
dopravného systému. Je nadradeny dispecingom jednotlivych dopravcov zapojenych do IDS,
pricom zabezpecuje koordindciu dopravnej prevadzky v redlnom c¢ase. Nevyhnutny je okrem
in¢ho pre zavadzanie tzv. garantovanych prestupnych vizieb medzi dvojicami spojov, teda
systému vzajomného ¢akania sa nadvéznych spojov v pripade meskani.
Centralny dispecing je zaroven kI'i¢ovym nastrojom skvalitiovania cestovnych poriadkov na
zéklade sledovania dopravnej prevadzky vSetkych dopravcov (vSetkych vozidiel) v redlnom
Case, €1 v€asného informovania vodicov a cestujicich o mimoriadnostiach v doprave (vyluky,
meskania, obchaddzkové trasy, nahradné spojenia a pod.).
V auguste 2022 bola schvalena ziadost’ o poskytnutie nenavratného finan¢ného prispevku na
vytvorenie centralneho dispeCerského a informaéného systému IDS Vychod. Aktudlne sa
pripravuje verejné obstaravanie na jeho zabezpecenie. Predpokladany termin ukoncenia
verejnej sut'aze je december 2022.
Informaény systém IDS
Informaény systém IDS predstavuje technicki podmienku informacnej integracie verejnej
dopravy. Je uzko spojeny s centralnym dispecingom, pricom jeho hlavnou funkciou je
priebezné a spol'ahlivé poskytovanie statickych aj dynamickych dat z dopravy v realnom case,
ktoré st nevyhnutné pre spravne fungovanie zariadeni a softvérovych aplikdcii, akymi su
napr. informac¢né tabule, hlasice, vyhl'adavace spojeni, ¢i mobilné aplikacie.
Cielom je jednotné a prehladné poskytovanie informécii pre cestujicu verejnost. Ide o
pravidelné odchody, aktualne meSkania, polohy spojov na mape, dblezité upozornenia, ¢i
mimoriadnosti v doprave, a to na staniciach/zastavkach, vo vozidlach verejnej dopravy, aj vo
virtualnom priestore.
V auguste 2022 bola schvalend Ziadost’ o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku na
vytvorenie centralneho dispeCerského a informac¢ného systému IDS Vychod. Aktualne sa
pripravuje verejné obstaravanie na jeho zabezpecenie. Predpokladany termin ukoncenia

verejnej sut'aze je december 2022.
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Clearingové centrum IDS
Clearingové centrum IDS (inymi slovami zuctovacie centrum) je systémovy prvok v ramci
tarifnej integracie réznych dopravcov, spadajucich pod rdéznych objednavatelov verejnej
dopravy — samospravne kraje, mesta, alebo Stat.
Clearingové centrum zabezpecuje spravodlivé rozuctovanie trzieb z predaja spolocnych
cestovnych listkov medzi vsSetkych dopravcov zapojenych do IDS podla zmluvne
definovaného kl'ica, dohodnutého medzi objednavatelmi verejnej dopravy (samospravnymi
krajmi ako objednavatelmi primestskej autobusovej dopravy, mestami ako objednévate'mi
MHD a Ministerstvom dopravy a vystavby SR ako objednavatelom Zelezni¢nej osobnej
dopravy).
Zavedenie clearingového centra bude realizované po spusteni pilotnej prevadzky dispecingu.
Tarifa IDS Vychod
V primestskej autobusovej doprave Kosického a PreSovského samospravneho kraja dojde
k zmene tarify. Stcasnt kilometricku tarifu nahradi zonova tarifa so zasadne rozsirenou
ponukou druhov cestovného. Pribudna jednorazové prestupné listky, ako aj denné, mesacné,
§tvrtroéné, polroéné a roéné predplatné listky. Cim bude asova platnost’ listka dlhsia, tym
bude jeho cena v prepocte na 1 cestu vyhodnejsia.
Cestovné sa uz nebude urcovat’ podl'a kilometrickych pasiem, ako je tomu dnes, ale podla
poctu zon na trase. Benefitom najmé pre pravidelnych dennych cestujtcich a pre cestujlicich
na dlhSie vzdialenosti budi novozavedené vyhodné predplatné a prestupné listky.
Zjednodusena a sprehl’'adnend bude aj Struktira poskytovanych zliav.
Narok na polovi¢nt zl'avu budi mat’ po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia
plné cestovné. Zaroven dojde k zjednoteniu a percentualnemu zvySeniu zlavy pre vsetky
kategorie cestujucich, ktori maji narok na tzv. zlavnené cestovné (50% zlava), ato zo
sucasnych 40 — 45 % na rovnych 50 %.
Tarifa IDS Vychod by mala byt spustend od zaciatku platnosti novych zmluv s autobusovymi
dopravcami PreSovského samospravneho kraja, tj. od 1. janudra 2022. V KoSickom

samospravnom kraji zacali platit’ nové zmluvy s dopravcami 1. aprila 2022.
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Zakladné delenie cestovného z hl’adiska poskytovanej zPavy:

Zakladné cestovné — plna vyska cestovného
ZPavnené cestovné — zl'ava 50 %
Osobitné cestovné — zl'ava 80 %

Vikendové cestovné — 1 euro na 0sobu na spoj, za blizsie ur¢enych podmienok

Tarifa IDS Vychod by mala byt spustena so zaciatkom platnosti novych zmlav

s autobusovymi dopravcami PreSovského samosprdvneho kraja, tj. 1. januara 2024.

V Kosickom samospravnom kraji zacali platit’ nové zmluvy s dopravcami 1. aprila 2022.

Nové druhy cestovnych listkov:

Jednorazovy prestupny listok:

o Listok platny na 2 spoje v ramci cesty (teda vratane 1 prestupu), priCom cena
prestupného listka na 2 spoje bude vyhodnejSia nez cena, ktort by cestujuci
zaplatil, ak by si zakupil listok na kazdy spoj zvlast.

e Ndkup jednorazovych prestupnych listkov bude podmieneny platbou
Z dopravnej karty (fyzickej alebo vitudlnej).

Casové predplatné listky:

o Jednodiiovy celosiet’ovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vsetkych
tarifnych zon IDS Vychod do konca daného dna.

e Mesacny zonovy listok — neobmedzené cestovaniev ramci zaklpenych

tarifnych zOn po dobu 30 dni.
Mesacny celosiet’ovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vsetkych

tarifnych zon IDS Vychod po dobu 30 dni.

o Stvrtrocny zoénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakupenych

tarifnych zOn po dobu 90 dni.
Stvrt'roény celosiet’ovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vietkych

tarifnych zon IDS Vychod po dobu 90 dni.

o Polrocny zénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakupenych

tarifnych zOn po dobu 180 dni.
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Polrocny celosietovy listok — neobmedzené cestovanie v rdmci vSetkych

tarifnych zoén IDS Vychod po dobu 180 dni.

e Roc¢ny zénovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci zakupenych tarifnych
zon po dobu 365 dni.
Roc¢ny celosiet’ovy listok — neobmedzené cestovanie v ramci vSetkych

tarifnych zoén IDS Vychod po dobu 365 dni.

e Casové predplatné listky nebudii k dispozicii v papierovej forme. Nosicom
casovych predplatnych listkov bude vyhradne dopravna karta (fyzicka alebo

virtudalna).

Zonovd tarifa bude v prvej faze uplatnend iba v primestskej autobusovej doprave, nasledne sa
vSak pocita s jej postupnym rozsirovanim aj na Zeleznicnu dopravu a MHD V jednotlivych
mestach KoSického a Presovského samospravneho kraja. Konecnym cielom je, aby jeden
cestovny listok platil bez obmedzeni v autobusovej, Zeleznicnej, aj mestskej hromadnej
doprave na celom uzemi vychodného Slovenska.

Mobilna aplikacia IDS Vychod

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponikne cestujicim praktické funkcie a zjednodusi
cestovanie. Sucastou bude moderny vyhladavac¢ pre lepSiu orientaciu v dopravnych
spojeniach, moznost' jednoduchého a vyhodného ndkupu cestovného, ¢i informacie
0 aktualnych meskaniach spojov.

Aplikacia umozni vyhladat’ najbliz§iu zastavku na mape podla aktudlnej polohy uzivatela,
poskytne cestujucemu informaény servis tykajuci sa noviniek ¢i mimoriadnosti v doprave,
a jej sucast'ou bude aj moZnost’ zapojit’ sa do hodnotenia kvality sluzieb verejnej dopravy.
Termin spustenia mobilnej aplikdcie IDS Vychod zavisi od realizdcie dispecerskeho
a informacného systému.

Zdroj: https://idsvychod.sk

3.9. Identifikacia oblasti s vysokou komplexnost'ou

3.10. Participativny proces — relevantni aktéri

3.11. Financovanie dopravy — nové programové obdobie

3.12. Zber udajov, rozvoj dopravnej siete, dopyt po doprave, kalibracia a validacia udajov,

progndzy a predpokladany vyvoj premennych mobility
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Analyza budiiceho dopravného dopytu bola vykonana na zdklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne
ovplyviiuji a utvaraju dopravny systém a prepravné spravaniec obyvatelov v KoSickom
samospravnom kraji. Tieto faktory boli analyzované v troch moznych scenaroch - vysoky,
stredny a nizky. Stredny scendr, ktory mozno najpravdepodobnejsie ocakavat’, vychadza z
predchadzajuceho vyvoja analyzovanych faktorov a spracovanej demografickej prognozy.

Na zéaklade analyzovanych dat, trendov vyvoja a predikcie ukazovatelov v jednotlivych
scenaroch je vhodné nad’alej sledovat’ stredny scenar. Stredny scenar je na zaklade aktualnych
dat scenarom s najvyssou pravdepodobnost'ou uskutocnitel'nosti v budicom obdobi z pohl'adu
dopravného dopytu. NiZSie analyzované parametre stredného scendra boli vloZzené do
dopravného modelu pre vypocet vyhl'adového dopravného dopytu.

Analyzovany bol buduci vyvoj nasledujucich faktorov:

Demograficky vyvoj obyvatel'stva - Pocet obyvatel'ov

Vychadza z demografickej prognozy pre KoSicky samospravny kraj s vyuZitim koeficientov
pre trend vyvoja odvodenych z prieskumu mobility v roku 2015.

Predikcia vyvoja poctu obyvatel'ov Kosického samospravneho kraja

rok nizky stredny vysoky

scenar scenar scenar
2018 799217 799217 799217
2025 807221 810709 810823
2030 809173 817205 818412
2035 807826 821175 826283
2040 804118 824258 834446
2045 800650 827556 842909
2050 797196 830867 851458

Hruby domaci produkt (HDP)

Data tykajice sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené na zaklade dvoch zdrojov. Prvym
zdrojom bolo Ministerstvo financii SR a predikcia vyvoja HDP (uverejnend v septembri
2018) v rokoch 2016 - 2025. V rokoch 2026 - 2050 bola potom pouzita predikcia vyvoja
podl'a OECD. Pre vypocet HDP v jednotlivych scenaroch rozvoja boli pouZzité koeficienty pre

trend vyvoja odvodené z prieskumu mobility v roku 2015.
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Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v KoSickom samospravnom kraji

rok nizky stredny vysoky
scenar scenar scenar
2018 10088 10088 10088
2025 12275 12570 12770
2030 14122 14708 15112
2035 14695 15717 16509
2040 15291 16796 18034
2045 15912 17949 19701
2050 16557 19182 21522

Predikcia vyvoja HDP na obyvatel'a (EUR) v KoSickom samospravnom kraji

rok nizky stredny vysoky
scenar scenar scenar
2018 12622 12622 12622
2025 15207 15505 15749
2030 17452 17998 18465
2035 18191 19140 19980
2040 19016 20377 21612
2045 19874 21689 23373
2050 20769 23087 25277

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Stanovenie dat prebehlo na zéklade aktualnych dat Ministerstva vnutra SR o predchadzajiicim

vyvoji do roku 2018, dat o vyvoji obyvatel'stva a vyvoji HDP v KoSickom samospravnom

kraji s vyuzitim koeficientov pre trend vyvoja odvodenych z prieskumu mobility v roku 2015.

Predikcia vyvoja poc¢tu motorovych vozidiel v KoSickom samospravnom kraji

rok nizky stredny vysoky
scenar scenar scenar
2018 347955 347955 347955
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2025 406071 417627 424332
2030 417878 439538 452278
2035 424635 461673 487953
2040 429193 483244 525275
2045 433086 504945 564515
2050 436227 526734 605636

Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v KoSickom samospravnom kraji

rok nizky stredny vysoky

scenar scenar scenar
2018 275497 275497 275497
2025 307102 314482 319486
2030 317051 330207 339277
2035 316809 338842 355917
2040 315823 346908 372478
2045 314255 354485 389086
2050 312151 361640 405756

Stupent motorizéacie a automobilizacie
Vypocet predikovanych hodndt bol vykonany rovnako ako pri vypocte vyvoja obyvatel'stva a
pocte motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov v jednotlivych scenaroch.

Predikcia vyvoja stupiia motorizécie v KoSickom samospravnom kraji

rok nizky stredny vysoky
scenar scenar scenar
2018 2,30 2,30 2,30
2025 1,99 1,94 1,91
2030 1,94 1,86 1,81
2035 1,90 1,78 1,69
2040 1,87 1,71 1,59
2045 1,85 1,64 1,49
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1,83 1,58 1,41

Predikcia vyvoja stupiia automobilizacie v KoSickom samospravnom Kraji

rok nizky stredny vysoky
scenar scenar scenar
2018 2,90 2,90 2,90
2025 2,63 2,58 2,54
2030 2,55 2,47 2,41
2035 2,55 2,42 2,32
2040 2,55 2,38 2,24
2045 2,55 2,33 2,17
2050 2,55 2,30 2,10

Zistené deficity cestnej siete KoSického kraja

Z hl'adiska Statnej cestnej siete a investicnych pldnov NDS a SSC, boli identifikované tieto

hlavné deficity:

Pret’azend cesta 1/19 na vstupe do KoSic, vznikaju to pravidelne kolony

Vysoké intenzity dopravy v intravilane Secoviec, TrebiSova, Strazskeho, Michaloviec
a Sobraniec

Vysoké vyhladové intenzity dopravy v obciach na ceste /67 medzi Roznavou a
Dobsinou

Vysoké intenzity na ceste 1/79 v Hriadkach, Vojc€iciach, Dvoriankach a Parchovanoch
Silné vyhl'adové intenzity dopravy v obciach na cestach I. triedy: Slovenské Nové
Mesto, Cerhov, Svituse

Chybajuci privadza¢ od D1 do Spisskej Novej Vsi aj po napojeni novej cesty 1/82 na
cestu II/533 (o je Gprava, ktorti ani zékon nepripusta — cestu . triedy treba napojit’ na
ina cestu 1. triedy alebo dialnicu),

Chybajtce priame napojenie planovanej D1 na cestu II/555 od Velkych Kapusian,
Nevhodné usporiadanie pldnovanej krizovatky Moldava nad Bodvou na ceste R2

vychodne od mesta, ktoré neumoZni napojenie dneSnej polohy ani planovaného

Co-funded by the European Union  european union



/ Hun o8/
M oy PARTNERSHIP a2
1 Romania B
N ®mr: WITHOUT BORDERS a5

obchvatu cesty 11/550 na rychlostnu cestu v smeru na KoSice.

e Nedostatky na chrbticovej sieti — cestach II. triedy:

o 1I/536: cesta II/536 je velmi zatazena na tuseku Spissky Stvrtok — Jamnik, kde
intenzita dosahuje 6 — 7 tisic vozidiel za 24 hodin s prognoézou narastu az na 12 tisic
do roku 2050. Uz teraz ma premavka na ceste 11/536 vel'mi negativne dopady na obce
Smizany, Spisskd Nova Ves (tu aj od cesty 111/3244), Odorin a Jamnik, do vyhl'adu
bude potrebné riesit’ aj problematiku dopadu na Spissky Hrusov a Spisské Vlachy,

o [I/547: cesta 11/547 ma negativny vplyv na mesto Krompachy, ktorého centrom cesta
prechadza, vyhladovo bude potrené riesit aj priechod cez Velky Folkmar, ked
intenzity dopravy v roku 2050 tu m6zu dosiahnut’ az 8300 voz./24 hodin,

o [II/552: cesta 1I/552 ma uz teraz kapacitné problémy KosSiciach, potrebné bude
skapacitnenie Slaneckej ulice a obchvat Krasnej, na pokracovani II/552 smerom na
juhovychod dosahuje intenzita dopravy vysokych hodnét nad 5 tisic voz. denne v
Bohdanovciach a v Rakosi. Vo vyhlade dosiahne vysokych hodnét aj prejazd cez

Slanec, Zemplinskou Teplicu, Egres a Celovce

e Priechod cesty II/550 cez Moldavu nad Bodvou je vedeny po ceste so zlym
podkladom a dopravné intenzity sposobuju prekracovanie hlukovych limitov

e Chyba spojenie medzi cestami I/79 a 11/552 cez Latoricu v smere Kral'ovsky Chlmec —
TrebiSov. Jeho realizicia by ovplyvnila smerom k vys$§im hodnotdm aj intenzity v
obciach Zemplinsky Bran¢ a Novosad a aj tu by vznikla potreba zaoberat' sa

obchvatmi.

e Na ceste 1I/555 bude doprava vyhl'adovo dosahovat’ intenzit, ktoré povedu k potrebe
zaoberat’ sa obchvatom Velkych KapuSian a obchvatmi obci Pavlovce and Uhom,

Stretava a Palin.

e Chybaju druhé napojenia niektorych koncovych obci (napr. Husék alebo Resica).
Kosicky kraj méa vyznamny podiel medziokresnej dopravy na chrbticovych cestach II. triedy.
Tieto cesty bude potrebné v buducnosti postupne vybavit’ obchvatmi sidiel tam, kde intenzita
dopravy porastie vyrazne nad 5 tis. vozidiel za denl. Na takéto investicie je potrebné vynaloZit’
d’alSich najmenej 10 mil. € ro¢ne, ak sa mé zahajovat’ kazdy rok aspon jedna stavba. Iba za

tejto podmienky potom bude mozné realizovat aj nové prepojenia pre lepSiu obsluhu
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autobusmi a budovat’ hrani¢né priechody. Optimalna vyska tejto Cistky by mala byt 30 mil. €,
aby bolo mozné zahajovat cca tri projekty rocne. Bez tejto ,tretej” Ciastky na cestné
hospodarstvo nebude zvySovanie Standardu ciest v podstate mozné (pri dobrej starostlivosti o
cesty bude mozné po 20 ro¢nom cykle ¢ast’ prostriedkov na obnovu usetrit’ a venovat’ na
investicie napriklad do obchvatov, pdjde ale len o vynimo¢né jednotlivé pripady).

Analyza budiuceho vyvoja dopravnej siete

Zamery a projekty rozvoja cestnej siete na izemi KSK uvedené v tejto kapitole pochadzaji z
niekol’kych zdrojov. Zasadné projekty nadregiondlneho charakteru su obsiahnuté v
programovom vyhléaseni vlady 2016-2020, d’alSie st v investicnych planoch NDS a SSC.
Dalej st uvedené stavby, ktoré obsahuje Uzemny planu VUC Kosicky kraj, zmeny a doplnky
z toku 2017. V tomto pripade nejde o zamery, ale skor o rezervované uzemia predovsetkym
na prelozky ciest II triedy prevzaté z UP VUC. Stavby v tomto zozname budu postidené a
prostrednictvom dopravného modelu a bude navrhnuté, ktoré realizovat’ a v akom horizonte.
Budu navrhnuté tie projekty, ktoré su sti¢ast'ou investicnych planov a naviac tie, ktoré riesia
popisané problémy cestnej siete a su pritom realizovatelné.

Zamery rozvoja dial'ni¢nej siete a siete rychlostnych ciest

cesta stavba Zdroj
D1 Budimir - Bidovce vo vystavbe
D1 Bidovce — Dargov NDS
D1 Dargov - PozdiSovce NDS
D1 PozdiSovce - Michalovce NDS
D1 Michalovce - Sobrance NDS
D1 Sobrance - st. hr. SR/UR NDS
1/82 Privadza¢ Spisska Nova | NDS
Ves — napojenie 11/5333 na
uzemi PSK
R2 Tornal'a — Gombasek (2 | NDS
pruhy)
R2 Gombasek — Roznava (2 | NDS
pruhy)

Co-funded by the European Union  european union



M sy PARTNERSHIP
I\ Emre WITHOUT BORDERS

R2 Roznava - Jablonov nad | PVV
Turtiou (2 pruhy)

R2 Jablonov nad Turiou - | NDS
Vcelare (2 pruhy)

R2 Vcelare — Moldava (2 | NDS
pruhy)

R2 Moldava - Kogice, Saca (2 | NDS
pruhy)

R2 Kosice, Saca - Kosické | PVV
Orl'sany I. tisek (4 pruhy)

R2 Kogice, Saca - Kogické | PVV
Ol'sany II. usek (4 pruhy)

Zamery rozvoja ciest I. triedy

cesta stavba zdroj

1/18 Nizny Hrabovec - Petrovce | SSC
nad Laborcom

1/18 a l/74 Strazske krizovatka SSC

1/18 Secovce, JZ obchvat UPN VUC

1/18 Secovce, JV obchvat UPN VUC

1/18 Sobrance, obchvat (rezerva) | UPN VUC

1/67 Betliar — Gemerska Poloma | UPN VUC

1167 Henckovce — Gogaltovo UPN VUC

1167 Vlachovo UPN VUC

1/79 Hriadky - Vojc¢ice - | SSC
TrebiSov, prelozka

1/79 Cierna - Solomonovo SSC

1/79 Parchovany, obchvat UPN VUC

1/79 Dvorianky, obchvat UPN VUC

1/79 Velaty, obchvat UPN VUC

Co-funded by the European Union
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1/79 Cerhov, obchvat UPN VUC
1179 Slovenské  Nové Mesto | UPN VUC
obchvat
1/79 Nové napojenie na cestu 37 | UPN VUC
v Mad’arsku
1/79 /79 a 11I/555 Kralovsky | SSC
Chlmec krizovatka
1/79 Svituse, prelozka UPN VUC

Pripravované projekty pre IROP

projekt

11/547 Hr. okr. KE/KS - Spisské Vlachy I. etapa

11/547 Hr. okr. KE/KS - Spisské Vlachy II. etapa

11/576 Bohdanovce - Herlany I. etapa

11/576 Bohdanovce - Herlany II. etapa

11/533 Gemerska Poloma — Spisska Nova Ves - Harichovce - D1

(Janovce - Jablonov)

11/536 Spisské Vlachy - SNV - hr. okr. SNV/LE (1/18)

11/552 Hr. okr. KE/KS - Velké Kapusany - hranica UA

11/550 a 11/548 Moldava nad Bodvou - Jasov — KoSice

[1/555 Michalovce - V. Kapusany - Kral'ovsky Chlmec

11/582 Michalovce — Sobrance

Vyznamné zdmery rozvoja ciest II. triedy podl'a UP VUC

cesta stavba zdroj

11/536 Smizany, JZ obchvat UPN VUC

11/533 a 11/536 Smizany a Spisskd Nova | UPN VUC
Ves, severny obchvat

11/533 a 11/536 Smizany a Spisskd Nova | UPN VUC

Ves, juzny obchvat

Co-funded by the European Union
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11/533 Gemerska Poloma UPN VUC

11/535 MIlynky — Hnilec, prelozka | UPN VUC

11/536 Spisska Nova Ves — | UPNVUC
Spisské Vlachy, prelozka

11/546 Helcmanovce — Prakovce | UPN VUC

11/547 Spisské Vlachy — Grané- | UPN VUC
Petrovce, prelozka

11/547 Krompachy, obchvat UPN VUC

11/547 Velky Folkmar, obchvat UPN VUC

11/548 Jasov, prelozka UPN VUC

11/548 Semsa — Peres, prelozka UPN VUC

11/549 Smolnik UPN VUC

11/550 obchvat Moldavy n. B. — | UPN VUC
napojenie termindlu

11/550 Medzev (rezerva) UPN VUC

11/552 Kosice, skapacitnenie | Mesto KE
Slaneckej

11/552 Kosice-Krasna, obchvat UPN VUC

11/552 Bohdanovce, obchvat UPN VUC

11/552 Rékos, obchvat UPN VUC

11/552 Slanec, obchvat UPN VUC

11/552 Zemplinska Teplica, | UPN VUC
obchvat

11/552 Calovka — Nizny Zipov, | UPN VUC
prelozka

11/552 Zemplinsky ~ Brané  — | UPN VUC
Novosad, prelozka

11/536 Smizany, JZ obchvat UPN VUC

Existujuce komunikdcie k prevereniu prevodu do siete ciest III. Triedy
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komunikacia dizka
Perin-Chym — Kechnec 5,9 km
Komarovce — Cestice 2,5 km
Kosicka Polianka (III/3321) — KoSice, | 4,4 km
Krasna

Bukovec — Hyl'ov 1,5 km
Slancik — Ruskov 51km
Ruskov — Vysny Caj 1,6 km
Priekopa — Porubka 2,5 km
Mala Ttia - Bara 5,2km
Mala Ttia - Cernochov 4,9 km
Chonkovce — Baskovce 2,6 km
Inacovce — Zemplinska Siroka 3,9 km
Vysoka nad Uhom — Bajany 2,8 km
Cicarovee — Vojany 3,6 km
Slivnik — Kuzmice 2,8 km
Sady nad Torysou — Kosické Ol'sany 3,1 km
Kosicky Klec¢enov — Nizna Kamenica 3,6 km
Nizna Kamenica — Vy$na Kamenica 1,6 km
Rozhanovce — HraSovik 1,8 km
HraSovik — Beniakovce 2,7km
Silica — Silicka Jablonica 9 km
Beniakovce — Vajkovce 1,7 km
Cizatice — Chrastné 3,2 km
Cakanovce — Nizna Kamenica 1,6 km
Kral'ovce — Budimir 2 km
Mala Lodina — KoSicka Bela 5,2 km
Odorin - DaniSovce 1,9 km
Vel'ké Trakany — Statna hranica 1,5 km
Pribenik — $tatna hranica 1 km
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Chybajuce cestné spojenia na preverenie
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neexistujice spojenie

Matejovce nad Hornddom — Chrast’ nad Hornddom

Janik — ReSica

Trstany - Cizatice

Zemplinske HradiSte - Malcice

Oborin — Zatin

Zemplin — Svétad Maria

Pribenik - Dobra

Botany — Ptruksa

Vysoka nad Uhom — Bezovce

Tasul'a — Svétus

Husak — Koroml'a

Senné - Inacovce - Blatna Polianka

prepojenie 11/535 na 11/546 Hnilec — Nalepkovo

Ol'savka — Dubrava

Nacina Ves — Nizny Hrusov

Inovce — Rusky Hrabovec

Najvyznamnej$i zmluvni partneri KSK pre hromadnti osobnu dopravu st Eurobus, a.s.
a Arriva Michalovce, a.s. Kraj ma pre zmluvnych dopravcov v tejto oblasti dva hlavné
nastroje. Jednym nastrojom je stanovenie a pravidelné vynucovanie Standardov vozidiel a
druhym néstrojom by mala byt pravidelna finan¢nd podpora obnovy a rozvoja vozidlového
parku. Rozvoj by mal spocivat’ najméa v bezbariérovosti vozidiel a podpore elektrického alebo
in¢ho ekologického pohonu.

Aktivity vediuce k zniZzovaniu emisii CO; v doprave definuje Nizkouhlikova stratégia
organizacii v zriadovatel'skej posobnosti KoSického samospravneho kraja. Energeticka
politika SR definuje dopravu ako jeden z véaznych problémov buducnosti aj z pohladu

zatazenia ovzdusSia, najméd vzhl'adom na stapajuci trend konecnej spotreby energie v oblasti
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automobilovej dopravy. K problematike dopravy ma KSK vypracovany strategicky dokument
Plan udrzatel'nej mobility KosSického samospravneho kraja 2019 (PUM KSK). Hlavnym
zamerom Nizkouhlikovej stratégie je rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a
infrastrukturnej urovni v podobe dorazu na verejnii osobnu a nemotorova dopravu a na u¢inné
vyuzitie novych technologii, inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpecit
environmentalne a finan¢ne prijatelnt dopravu respektujuc zakladné principy udrzatelnej
mobility.

Najvicsie investicie z dovodu vekovej Struktury vozidiel si vyzaduje opatrenie zamerané na
modernizaciu automobilového parku KSK. Do roku 2050 predstavuje tato investicia takmer
260 mil.€. Investicie su odhadnuté zo sucasnych cien (bez DPH). Neinvesticné opatrenia
vyzaduju obvykle vyclenenie docasného alebo trvalého persondlneho obsadenia
zodpovedného za dant tlohu a vyéleneného zo zdrojov KSK. Dalej mozu vyzadovat’ len
mierne zvySené prostriedky, ktoré su bezne vyclenené na prevadzkové néklady (napr.
vyznacenie vyhradenych jazdnych pruhov). Na financovanie viacerych projektov mozno
vyuzit’ operaéné programy EU.

3.14. Border infrastructure

Hrani¢né priechody zabezpeCuju prepojenie na cestnu infrastruktiru susednych Statov —
Ukrajinu a Mad’arskt republiku.

Vstupom Slovenskej republiky do priestoru Schengenskej zmluvy v zavere roku 2007 sa
zmenili podmienky prechodu hranic vo vnutri priestoru (v podmienkach regionu Mad’arska
republika). Vnutorné hranice z hl'adiska pohybu osob a tovaru v podstate neexistuji. Zrusenie
hrani¢nych bariér a Gplné otvorenie regionu v smere sever — juh, ddva tomuto priestoru nové
moznosti pre efektivnejSie vyuzitie danej situacie. Preto z hladiska uzemno-dopravnej
funkcie, ale aj stavu pristupovych ciest sa rozdel'uju existujtce, ale aj predpokladané hranicné
priechody v Schengenskom priestore na:

a. hrani¢né priechody pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk

b. hrani¢né priechody pre neobmedzeny cestovny ale obmedzeny tovarovy styk vozidlami
nosnosti do 3,5 ton (vybrané priechody podl'a medzinarodnej dohody do 7,5 ton)

C. hrani¢né priechody pre miestny, tzv. maly pohranicny styk.

Tieto sa budli zriadovat z iniciativy a prostriedkov organov prihrani¢nych regionov

susednych Statov.
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V oblasti rozvoja cezhrani¢nej pravidelnej autobusovej dopravy do Mad’arska je problémom
legislativna bariéra. Aktudlne je d’alsi potencidl zvySovania atraktivity verejnej dopravy v
KSK obmedzeny Dohodou medzi vlddou Slovenskej republiky a vladou Madarska o
dopravnom charaktere ciest prechadzajucich cez spolo¢nu Statnu hranicu, ktorda v KSK
definuje len 3 hrani¢né priechody na cestach I. triedy a jeden na ceste R4, ktorymi mdze
prejst’ autobus. Na 24 hrani¢nych priechodoch je obmedzenie dopravy do 3,5t .
V zaujme znizenia podielu individualnej automobilovej dopravy by mala byt vytvorena
moznosti pre zavedenie vynimky pre autobusy na vybranych hrani¢nych priechodoch s MR,
najmé v suvislosti s planovanym prichodom Volva do uzemia, ktoré bezprostredne susedi s

Mad’arskou republikou.

Cestné komunikacie smer Ukrajina
Podrla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 562/2006 z 15. marca 2006.
Pre neobmedzeny styk v osobnej aj nakladnej doprave:

- cesta I/19 Vy$né Nemecké — UzZhorod medzinarodny priechod vyhladovo na
planovanej dial'nici D 1 Zahor — Storoznica, po realizicii preberie funkciu priechodu z
Vysného Nemeckého, hlavne pre dial’kovi dopravu TIR

- navrhovany Cierna — Solomonovo (UA) na ceste I/79 prednostne pre kamiony pre
nakladku na Zeleznicu v terminali Dobra

- navrhovany Matovské Vojkovce — Pavlovo (UA) s obmedzenim nakladnej dopravy
do3,5t.

Pre pesich a cyklistov:
- Velké Slemence — Mali Selmenci — pre pesich a cyklistov
Cestné komunikacie smer Mad’arsko
Hrani¢né priechody:
Pre neobmedzeny cestovny a tovarovy styk
- cesta I/17 Milhost — Tornyosnémeti, smer Miskolc, Budapest. Vyhladovo po
realizécii medzinarodnej trasy ,,sever — juh® na eurdpskej ceste E 71 sa oCakava
podstatné zvySenie dopravného zataZzenia. Po realizécii rychlostnej cesty R4 mozZe k
urcitym korekcidm ddjst’ po dorieSeni — pokraCovani vystavby rychlostnej cesty St.

hranica — Miskolc na Mad’arskej strane,

Co-funded by the European Union  european union



08
Bungary PARTNERSHIP NIPA

/
A

Y/ ania

Iy Femne WITHOUT BORDERS ars

cesta 1/79 Slovenské Nové Mesto — Satoraljagjhely s medzindrodnym vyznamom pre

neobmedzeny osobny a tovarovy styk (existujuci),

planovany vychodny obchvat mesta Satoraljatjhely pre neobmedzeny osobny a

tovarovy styk,

Pre neobmedzeny cestovny a obmedzeny tovarovy styk vozidlami do 3,5 t:

cesta 11/587 Dlha Ves/Domica — Aggtelek

cesta 111/3299 Host'ovce — Tornanadaska

cesta 111/3300 Hostovce — Hidvégardo

cesta I11/3304 Janik — Perecse

cesta 111/3400 Buzica — Biittos

cesta I1I/3315 Perin — Hidasnémeti

cesta I11/3342 Trstené pri Hornade — Kéked

cesta I11/3416 Skéaro§ — Hollohaza

cesta I11/3374 Michalany — Fels6regmec

cesta 111/3683 Slovenské Nové Mesto — Satoraljatjhely
cesta 111/3686 Streda nad Bodrogom — Karos

cesta 111/3689 Streda nad Bodrogom — Pacin

miestna komunikdcia (nadvizna na I11/3698) Pribenik - Lacacséke

miestna komunikdacia (nadvdzné na I11/3699) Vel'ké Trakany - Zemplanagéard

Celostatna a cezhrani¢na doprava

Celostatnu dopravnil siet’ a nadvdznost na susediace regiony V cezhranicnom kontexte

vytvaraju predovsetkym cesty

- I/17/rychlostné cesta R4 - KoSice — §tatna hranica SR/HU

- I/19 Kosice — Michalovce — Sobrance — Vysné Nemecké, Statna hranica SR/UA UZhorod,,
-1/79 hranica krajov KSK/PSK — Trebisov — Slovenské Nové Mesto $tatna hranica SR/HU

Satoraljatjhely — Kralovsky Chlmec (— Cierna, $tatna hranica SR/UA s planovanym

priechodom Solomonovo)
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Navrhnuté nové hrani¢né priechody

hrani¢ny priechod

sprevadzkovanie

Vys$né Nemecké — Uzhorod (UA) pre | 2025
pesich a cyklistov

Cierna — Solomonovo (UA) — termin | po 2025
realizacie zavisi na dohode MV SR a

MF SR s Ukrajinou

Mat’ovské Vojkovce — Pavlovo na do 2030
ceste 11/552

Host'ovce — Tornanadaska (H —aj pre | do 2040
nakladnu dopravu do 12 t s napojenim

na R2)

Lekarovce — Botfalva (UA) do 2050

Zdroj: PUM KSK

Navrhy v oblasti cezhrani¢nej spoluprace v smere na Ukrajinu

Mnozstvo strategickych zamerov je definovanych v ramci PUM KSK. Vzhl'adom na aktualnu

situaciu je potrebné o najskor realizovat predovSetkym nasledovné opatrenia (Realizacia

takychto projektov je v strategickom zadujme SR, vzhl'adom na budicu obnovu Ukrajiny a jej

integraciu do EU):

a. Vystavba dialnice D1 KoSice - Ukrajina s odpoc¢ivadlom a zadchytnym parkoviskom

pri Statnej hranici, vratane modernej colnice, ked’ze ide o Schengensku hranicu.

b. Odpocivadlo so zachytnym parkoviskom na ceste /19 Vy$né Nemecké.

C. Modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 190 KoSice - Cierna nad Tisou.

d. Modernizacia S$irokorozchodnej trate Haniska - Mat'ovské Vojkovce, vratane

prekladisk pri KoSiciach a v Dobrej. Projekt ma vyznam najmé pre nédkladnt dopravu,

ale v pripade modernizécie trate na ukrajinskom tizemi aj do mesta UZhorod, tak aj pre

osobnu dopravu.

Aktivita c. ma velky vyznam pre osobnu aj nakladna dopravu.

Projekty a. a b. st v kompetencii Statu a NDS a.s.

Projekty c. a d. st v kompetencii §tatu a ZSR.
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V tejto suvislosti je potrebné navrhnut’ aj:
e prestupny terminal so zachytnym parkoviskom pred MC Krasna medzi 1I/552 a
zelezni¢nou trat'ou €. 190 (pri krizeni 11/552 s R2/R4),
e moderniziciu prestupného terminalu Cierna nad Tisou - aj autobusovi &ast’ ma v
majetku ZSR,
e modernizéciu prestupného terminalu Pribenik,
e modernizéciu prestupného terminalu Streda nad Bodrogom,

e modernizaciu prestupnych terminalov Slanec, Celovce, Kuzmice, KalSa, Cerhov,

Dalsie zamery z PUM-u KSK na podporu cezhrani¢nej dopravy je elektrifikacia a prepojenie
cca 4 km useku trate pri Satoraljaujhely, ¢im by sa mobilita na okruhu KoSice - Slovenské
Nové Mesto - Sarospatak - Bodrogkeresztir - Miskovec - KoSice mohla efektivne vykonavat
na zelezni¢nej elektrickej trakcii, resp. by mohli vlaky z Mad’arska koncit’ na TIOP TrebiSov -

S nadviznostou na d’alSie vlaky kategorie Rex.
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Napojenie okresnych miest v PSK na trasy medzinadrodného vyznamu

Zdroj udajov: Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest 11. a lll. triedy
Napojenie okresnych miest na vysSSie uvedené trasy medzinarodného vyznamu sa
uskutoc¢nuje prostrednictvom ciest ., II., ale vynimocne aj III. triedy. NajvicSie mesta
kraja — PreSov, Poprad, ale aj mesto Levofa a Svidnik lezia v priamom dotyku s
koridormi siete TEN-T prechadzajicimi krajom. Priame napojenie okresného mesta
Bardejov na sthrnnu siet’ TEN-T je realizované cestou 11/545. Za alternativne Spojenie
miest Humenné a Snina s touto vetvou sa modze povazovat cesta 11/559.V pripade
mesta Medzilaborce sa jedna o cestu 11/575 s naslednym napojenim na cestu 1/15
v Stropkove. Na hlavny koridor siete TEN-T sa Kezmarok napaja cestou 1I/536. Okresné
mesto Sabinov sa dopaja na dialnicu DI smerom na zapad prostrednictvom cesty
I1/3177, alebo smerom na vychod prostrednictvom cesty 1/68. Da sa konstatovat, ze
dopravne najvzdialenejSie je od medzinarodnych koridorov vzdialené mesto Snina na
severovychode kraja, napojené na tto ststavu ciest cestou 1/74 od mesta Humenné.
Najjuznejsie situované mesto kraja — Vranov nad Topl'ou ma na napojenie na TEN-T
trasy alternativu cez cestu I/18 pri obci Lipniky, alebo juzny variant napojenia situovany

na tzemi Kosického samospravneho kraja prostrednictvom spojnice — ¢. cesty 1/79.

Dostupnost’ uzemia PreSovské samospravneho kraja v kontexte transeurdpskej cestnej
siete podla najnovSieho opisania uZzivaného institiciami EU je zabezpecena
prostrednictvom koridoru hlavnej siete TEN-T Ryn — Dunaj vedenému po dial'nici D1
Liptovsky Mikulas — Poprad — PreSov — Kosice — Sobrance — Uzhorod a tiseku stuhrnnej
sicte vedenom po cestach 1/18 a 1/21 v trase PreSov — Svidnik — Rzesé6w smerom do
Pol'ska a na Ukrajinu. Obrazok 35 ukazuje TEN-T koridory zakladnej i sthrnnej siete na
vychode Slovenska.

Cestné hranicné priechody na sieti cestnych komunikacii II. a III. triedy v kraji su v
sucasnosti uz vybudované a v budicnosti mézu byt rozSirené na severnej hranici s
PolI'skom a vychodnej hranici s Ukrajinou. Konkrétne sa v pripade Pol'skej republiky
jedna o vybudované priechody zabezpeCované nasledujicimi komunikaciami: I11/3078
(Podspady - Jurgéw), 11/543 (Lysa nad Dunajcom — Niedzica), 11/545 (Becherov —
Konieczna), 111/3483 (Kurov — Muszynka), 11I/3519 Nizna Polianka — Ozenna a 11/575
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(Palota — Radoszyce). Hrani¢né cestné spojenie PreSovského kraj s Ukrajinou v
sucasnosti zabezpeCuje iba jediny prechod na ceste 1/74 Ubl'a — Malyj Bereznyj.
Dlhodobym zamerom PreSovského kraja je na zaklade spracovanej Stadie a zaverov
rokovani predstavitel'ov obidvoch statov dokonéit’ nevybudovany hrani¢ny priechod pre
spojenie: obec Uli¢ — §tatna hranica SR/UA — Zabrid’ v dizke 1 050 m. Tento neobnoveny
hrani¢ny priechod vytvara prekazku v cezhrani¢nom styku obyvatel'ov obci tzv. Ulicske;j
doliny s ukrajinskou stranou. Spojenie je mozné 60 km obchadzkou cez obec Stakcin po

ceste 11/558 a nasledne 1/74.
Zdroj: PUM PSK
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