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1. ANALYTICKA CAST

1. 1. Analyza vychodisk a predpokladov realizacie projektu (socidlno-ekonomicky,
planovaci a environmentalny kontext)

CyKklisticka doprava a cykloturistika sa v druhej dekade 2l.storocia stdva fenoménom aj na
vychode Slovenska. Vedie k tomu viacero dévodov.

SOCIALNO - EKONOMICKY KONTEXT

Bicykel prestat byt symbolom chudobnych vrstiev ako dopravny prostriedok. Takym bol

v 50-tich rokoch minulého storocia, kedy pred fabrikami parkovali tisice bicyklov robotnikov,
ktori si jednoducho nemohli dovolit vliastnit auto. Tento fakt bol stdle zakoreneny v mysliach
ludi, ked' po pade komunizmu sa radikalne zvysila Groven automobilizacie a cyklisti boli
stale povazovani za socidlne slabsich. Zbohatli sme a nahle mala vac¢sina ludi auto. Takymto
procesom presla vacsina krajin v Eurépe dlho pred nami a planovaci, stratégovia a politici
zapadnej Eurépy si uvedomili nebezpecnost a rizika tohto druhu jednostranne orientovanej
mobility. Ich skldsenosti a rieSenia ndm boli ponuknuté ked sme sa stali clenmi Eurépskej
Unie. Cyklistickad doprava a cykloturistika zacali byt popularizované ako nastroj pre zlepsenie
dopravnej situacie v mestach, ako segment cestovného ruchu a v neposlednom rade cesta
k zlepsSeniu vlastného zdravia. Bicykel sa stal vitaminom v doprave.

Vyvoj v konstrukcii bicykla — drahy bicykel. Daleko za nami je doba, ked'v obchodoch bolo
mozné kupit dva-tri typy bicyklov. SG¢asné konstrukcie sa stala predmetom vedeckého
vyvoja ako moderné technoldgie ale aj dizajnérskeho kumstu. Vyroba a predaj bicyklov ¢i ich
komponentov patri medzi prierezovo velmi lukrativny biznis. Stale viac a viac ludi investuje
peniaze do bicyklov, ktoré stoja tolko ako lacné auto.

MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE o7



V auguste bola uverejnend v den-
niku SME nasledovna sprava: ,Me-
dzi Spickou automobilového sveta
dostali priestor na prezentaciu aj
bratia z Popradu. Chovancovci stoja
za najluxusnejsim ru¢ne vyrabanym
mestskym bicyklom na svete. Ide o
kusok, aky na trhu nema konkuren-
ciu. Dizajn inSpirovany tymi najluxus-
nejsimi Sperkami bratia len nedavno
doplnili o neprehliadnutelné prvky z

24-karatového zlata.”

PLANOVACI KONTEXT
Planovanie a stratégie v rozvoji cyklistickej dopravy

Hlavnym strategickym dokumentom je Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v SR, ktora bola schvalena uznesenim VIady Slovenskej republiky ¢. 223 dna 7.
maja 2013. Je to prvy strategicky dokument na narodnej Urovni, ktory komplexne pojednava
rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Uzemi Slovenskej republiky. Cielom narodnej
cyklostratégie je na urovni statu, samospravnych krajov i jednotlivych miest a obci postupne
dosiahnut efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do dopravnych systémov, ¢o prispeje k
uznaniu cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integraciu s ostatnymi
druhmi dopravy.

Sucastou stratégie je aj podpora opatreni, ktoré maju zabezpecit zlepsenie vnimania cyk-
listov ako plnohodnotnych Ucastnikov cestnej premavky a zaroven tak prispiet k celkovému
zlepseniu zivotného prostredia a kvality Zivota obyvatelstva. V suc¢asnosti sa pripravuje jej
aktualizacia - spracovatel Vyskumny Ustav dopravy a Zilinska univerzita.

Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Kosickom samosprdvnom kraji
Ucelom stratégie je priniest komplexnejsi pohlad na problematiku a vyznam cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom kraji. Zaroven navrhnut riesenia dalsie-
ho rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky do roku 2020. V sucasnosti prebieha aktuali-

zacia dokumentu.

8 MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE

Ulohy tejto stratégie su nasledovné:

1. Podporovat rozvoj cyklistickej dopravy v mestach a obciach
| | Kosického samospravneho kraja a zabezpecit jej zaclenenie do

A integrovanej osobnej dopravy.

2.2Zviditelnit Kosicky samospravny kraj ako modernu cyklisticka

destinaciu. V spolupraci a partnerstve s miestnymi zdruZzeniami

cestovného ruchu a organizaciami destinacného manazmentu
skvalitiiovat sluzby a ponuku pre cykloturistov.

= IR § o

3.Zvysit bezpecnost cyklistov na cestach a uplatihovat moderné

principy pri planovani a realizacii opatreni pre zniZenie doprav-

nej nehodovosti.
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Kostrovd siet cyklistickych komunikdcii v Kosickom kraji
Kostrova siet cyklistickych komunikacii v KoSickom kraji je zadefinovana ako cykloturisticka
s dérazom na jej sulad s dopravnou obsluznostou Uzemia a zabezpecenim bezpecnej kazdo-

dennej prepravy miestnych obyvatelov na bicykli.
Tab. Kostrovd siet CYK z hladiska typov vyuZivanych dopravnych koridorov

. . . .. .. - e .. . . . ., miestne vox Ucelové Ucelové . celkom v
Cielom siete je prepojit najvyznamnejsie turistické destinacie na Uzemi kraja s napojenim Kom. statne cesty _lesné polné hradze km
na turistické ciele susednych krajov (PreSovsky a Banskobystricky kraj) a statov (Ukrajiny Vetva A 19,829 1,67 0 7,546 15,85 44,90
a Madarska). Vetva B 24,71 19,187 2,816 1,44 42,957 91,11

Vetva C 26,06 20,838 20,265 5,615 19,355 92,13

Zakladnu os siete v KoSickom samospravnom kraji tvori medzinarodna dialkova cyklotrasa Vetva D 39,659 31,075 14,66 10,955 0 96,35
Eurovelo 11. Tato sa dalej rozvija do vetiev, ktoré tvoria dialkové cyklomagistraly, na ktoré sa Vetva E 26,7 36,04 12,732 24,357 0 99,83
nasledne napéjaju miestne a regionalne cykloturistické trasy. Spracovany koncept zohladfiu- Vetva F 35,655 2,231 11,009 721 343 59,54
je aj navrhy prepojeni na existujucu cykloturisticku siet. Vetva G 164 >80 0,00 290 34,699 45,04
174,253 116,841 61,482 60,024 116,291 528,89
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Z vyssie uvedenej tabulky vyplyvaju zjednodusujuce fakty a sice, Ze cyklisti sa v rdmci
navrhovanej kostrovej siete budld pohybovat az 78 % mimo hlavného dopravného priestoru
a len 22% v hlavhom dopravnom priestore komunikacii s nizkou intenzitou dopravy. V praxi
to znamena 412 km segregovanych cyklotrds a 116 km v koridore ciest 3.tr. Bodové krizovanie
ciest 1. Triedy su v piatich pripadoch. Bodové krizovania so Zelezni¢nou tratou v zadsade vyuzi-
vaju vylucne existujuce Zelezni¢né priecestia s preferenciou mimoudroviovych krizovani.

Navrhovana cyklotrasa nie je sUcastou Kostrovej siete.

Plan udrzatelnej mobility Kosického kraja

U&elom spracovania dokumentu je aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluzieb KoSického samospravneho kraja s ich priemetom do redlneho navrhu
rieSenia, ktory bude zohladnovat moznosti finanénych prostriedkov kraja, vratane fondov
EU. Ulohou strategického dokumentu je zadefinovanie podmiefiujucej regulacie pripadné-
ho dalSieho Uzemného rozvoja Kosického samospravneho kraja z hladiska dopravnej vyba-
venosti a obsluznosti.

Regionalny plan udrzatelnej mobility KSK by sa mal predovsetkym zaoberat tzv. dopravnou
cyklistikou a okrajovo sa dotknut rekreacnych a turistickych tras. Dokument sa vSak vobec
nezaoberd stavom cyklistickej infrastruktury v kraji a identifikuje len cykloturistické trasy. V
rdmci dopravnej funkcie riesi len dostupnu vzdialenost cyklistov.

Na zdklade analyzy dat o dialkach ciest cyklistov v Kosickom kraji (zdroj: Prieskum mobility,
Dodavka riesenia multimodalnych dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe
Dopravného modelu SR, 2015) bolo zistené, Ze najvacsia Cast cyklistov, cca 60 %, cestuje do
vzdialenosti 2 km, nasleduje cca 19 % cyklistov jazdiacich medzi 2 a 3 km. Data boli zbiera-
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né s nizkej Statistickej vzorky — 198, na zaklade ktorej sa konstatuje podobny vysledok ako v
Presovskom kraji a sice, “Ze dominantnym Gzemim, kde sa odohravaju dopravné cyklistické
pohyby, si samotné mesta a ich bezprostredné okolie, a tiez pohyby medzi blizkymi mesta-
mi, pripadne obcami. Pre dopravnych cyklistov sa ako klG¢ové zda vhodné napojenie vnutro-
mestskych cyklistickych systémov na vonkajsiu siet tras veducich v rdmci kraja.
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Na zaklade vyssie zistenych vzdialenosti dochadzky cyklistickej dopravy boli spracované
izochrény znazornujuce potencidlne Uzemie pre dochadzku na bicykli v rdmci dopravnej
cyklistiky. Navrhovanej cyklotrasy sa dotyka izochréona miest Michalovce a Sobrance.
Izochréna 5 km zndzorriujtca potencidlne moznosti dochddzky pre dopravnych cyklistov. Zdroj: PUM KSK

Z vyssie uvedenych dokumentov vyplyva, Ze predmetna trasa v tejto stddii je logickym
prepojenim oboch strategickych dokumentov — a to je Plan udrzatelnej mobility a Kostrova
siet cyklistickych komunikacii. Prepojenie izochrény Michalovce a Sobrance ako rozsirenie
Kostrovej siete.

Financéné ndstroje

AZ v roku 2019 sa podarilo schvalit Zakon €. 151/2019 Z. z. o poskytovani dotécii na podporu
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky a v rdamci tohto opatrenia presadit do rozpoctu
Ministerstva dopravy a regionalneho rozvoja SR finan¢né prostriedky pre realizaciu cyklis-
tickej infrastruktury, prioritne zameranu na dopravné cyklsitické komunikacie a ich vybave-
nost.

MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE 13



Trvaly finanény mechanizmus na implementdciu Ndrodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Vlada SR 15.1.2014 schvalila nastroj pre implementaciu jednotlivych opatreni Cyklostraté-
gie. Sucasné zdroje na financovanie cyklistickej infrastruktdry su statny rozpocet - Zakon o
podpore cyklistickej dopravy a cykloturistiky, vyzvy z rozpoctu PreSovského samospravneho
kraja, miest a obci, Eurépske zdroje — eurépske strukturdlne a investicné fondy (dalej len
,ESIF*), domace nadaé&né zdroje, zahrani¢né nada&né zdroje okrem fondov EU, sikromné
zdroje (sponzoring), vlastné zdroje obc&ianskych zdruzeni, nefinanéné zdroje obcianskych
zdruzeni.

Tento zakon upravuje ucel, podmienky, rozsah, spdsob a kontrolu poskytovania dotaciil)
na podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky z rozpoctovej kapitoly Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej republiky (dalej len ,ministerstvo dopravy"“).

Ministerstvo dopravy méze v prislusnom rozpoctovom roku poskytnut dotaciu z rozpocto-
vej kapitoly ministerstva dopravy za podmienok ustanovenych tymto zakonom a osobitnym
predpisom na tieto Ucely:

- vypracovanie projektovej dokumentacie na vystavbu, zmenu stavby, stavebné Gpravy
alebo rekonstrukciu cyklistickej komunikacie,

- vypracovanie projektovej dokumentacie na dopravné znacenie cyklistickej komunikacie,

- vystavba, zmena stavby, stavebné Upravy alebo rekonstrukcia cyklistickej infrastruktdry,

- osvetové kampane a propagacné kampane, ktorych cielom je podpora cyklistickej do-
pravy a cykloturistiky.

Environmentdny kontext a trvald udrZzatelnost

Chodci a cyklisti spolo¢ne s verejnou dopravou tvoria zaklad mobility v modernom eurép-
skom meste. Pohyb cyklistu ako Ucastnika dopravy je najSetrnejsSim z hladiska produkcie
CO2. Cyklisticka infrastruktidra zabera menej priestoru v krajine a vzhladom na jej charakter
— bez emisii a hluku - ani nevytvara bariéry a segmentaciu krajiny.

Ekonomickd udrZatelnost — navrhované trasy maju maximalizovat zaclenenie existujlcej
cyklistickej infrastruktury a existujdcich projektovych dokumentacii. Maju byt navrhované so
zretelom na minimalizovanie stavebnych nakladov pri zachovani vyzadovanych parametrov.
Okrem samotnej realizacie bude potrebné v predstihu riesit aj prevadzku a udrzbu cyklistic-
kych cesticiek.

Fyzickd udrZatelnost — navrhované trasy vo faze planovania a nasledne projektovania su
riedené s ohladom na geomorfolégiu terénu ¢o najjednoduchsie a to tak, aby dokazali byt

v sulade s prirodnymi zivlami ale tiez aj pridruzenou technickou infrastruktdrou.

Ekologickd udrzatelnost — navrhované trasy maju svojim vedenim minimalizovat dopady
na zZivotné prostredie. V pripade, Ze sa nachadzaju v priamom kontakte s ekologicky citlivym

14 MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE

uzemim je potrebné respektovat zasady ochrany a krajiny a drzat sa principov tzv. zelenej
infrastruktury . Jedna sa predovsetkym o biokoridory okolo riek, alebo chranenych lokalit. Je
potrebné realizovat trasy tak, aby sa zabranilo negativnym dopadom na ekologicky systém.

UZivatelskd udrZatelnost — navrhované trasy musia byt prijaté (adaptované) miestnymi
komunitami, ktoré budu pomahat zabezpecovat osvetu medzi obyvatelmi a uzivatelmi cyk-
lotrds o tom ako spravne zaobchdadzat s cyklotrasou. Miestne komunity mézu motivovat nav-
Stevnikov, aby navstivili ich Uzemie tym, Ze pripravia rézne podujatia, skraslia okolie cyklot-
rasy, zapoja mladych umelcov a kreativnych ludi tak aby samotna cyklotrasa bola atrakciou.

1.1.1. Analyza sicasnej situacie a ocakavaného vyvoja segmentu cyklistickej
dopravy a cykloturistiky s prihliadnutim na o¢akavania cielovych skupin -
cyklisti, zdruzenia cestovného ruchu, samospravy

V sUcasnosti sa oblasti Dolného Zemplina venuje velka pozornost zo strany Kosického
kraja. V tomto Uzemi boli vypracované strategické dokumenty ako aj vykonavacie projekty.

V roku 2018 bola spracovana Koncepcia rozvoja cykloturistiky v cielovom Gzemi Zemplinska
Sirava a okolie", ktorej cielom je napoméct rozvoju tejto destinacie ako aj dalsim obciam v
okoli vodnej nadrze. Z tohto dévodu sa KSK rozhodol ako investor zrealizovat vyznamny Usek
trasy okolo Siravy medzi obcami ZaluZice a LU€ky. Realizacia tejto stavby umozni prepojit
vSetky obce a strediska jednou trasou pre cyklistov. Na zaklade tejto vizie sa pristupil aj k na-
vrhu Zemplinskej Siravy ako k prvej cyklodestinacii v gescii Kodického kraja.
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Bicyklom po pralesoch Vihorlatu - MTB okruhy, $portovci a rekreacni cyklisti na e-bikes -

CyKklisticky vylet okolo narodnej prirodnej rezervacie Morské oko.

Nastupné miesto Remetské Hamre, moznost zaparkovat vozidlo pri smerovniku cyklistic-
kych a turistickych tras. Moznost stravit cely den po kvalitnych lesnych asfaltovych cestach

s celkovym poctom nastUpanych metrov 590.

. Celkova dizka cyklotras: 42,5 km

. Casova naroénost: 3 hodiny a viac

. Obcerstvenie: Remetské Hamre,

. Ubytovanie: Sirava, Remetské Hamre

- Zaujimavosti: bukové pralesy zapisané v UNESCO, vodna plocha Morského oka, nau¢né
chodniky

Cyklodovolenka pri slovenskom mori - maly okruh, rodiny s detmi. Planovany az po zrea-

lizovani Useku cyklistickej cestiCky Zaluzice — LU¢ky. MozZnost rozsirit zakladnu trasu okolo

vodnej nadrze po malo frekventovanych cestach cez obec Hazin.

Nastupné miesto Michalovce, Zaluzice alebo Lucky. Parkovanie mozné pri nastupe na trasu.
MozZnost stravit cely def bicyklovanim popri vodnej ploche Siravy, miesta na piknik odporu-
¢ame dohodnut vopred na tel.Cisle 0907 867543, pan Starostlivy.

. Celkova dizka cyklotras: podla miesta nastupu — od 0,5 do 20 km
. Casova narocnost: 3 hodiny a viac

- Obcerstvenie: Michalovce, Zaluzice, Lucky

- Ubytovanie: Sirava, ZaluZice

- Zaujimavosti: tréningovy trail park, piknik v prirode

MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE

Bicyklom po plarnach Zemplina - velky okruh — cestné bicykle a gravel, $portovi cyklisti.
Trasa pokryva velku ¢ast Vychodoslovenskej roviny. Odporidcany okruh prevedie Sportovo
naladenych cyklistov po klukatych cestach Zemplina, malebné obce a vinohradnicke oblas-
ti. Trasa vedie terénom s minimalnym vyskovym prevysenim. Jedinym protivnikom, alebo

naopak pomocnikom je vietor.

Nastupné miesto: Michalovce, alebo kdekolvek na okruhu. Hostia ubytovani pri Zemplin-
skej Sirave sa mdzu na trasu napojit v mieste svojho pobytu. Trasa vedie okolo rieky Laborec,

Senianskych rybnikov ¢i mesto Sobrance.

. Celkova dizka okruhu: 80 km /moznost predizit na 100 km cez obec Koromla.

- Casova naroénost: 6 hodin a viac

- Obcerstvenie: na trase - kaviaren Blatné Remety, Senné kastiel

- Ubytovanie: Sirava, Senné, Blatné Remety

- Zaujimavosti: Senianske rybniky, mizeum a galéria Sobrance, vinarstvo Orechov3, Tiba-
va, vahadlové studne - chutnanie vody

Dve vody - bicyklom okolo Siravy a Senianskych rybnikov - stredny okruh - cestné bicykle

a gravel, Sportovci a rekreac¢ni cyklisti na e-bikes. Trasa je menej naro¢nym variantom bi-
cyklovania po Zempline s tematickym zameranim prejst okolo dvoch vyznamnych vodnych
pléch krajiny — VN Sirava a Senianske rybniky.

Nastupné miesto: Michalovce, alebo kdekolvek na okruhu. Hostia ubytovani pri Zemplin-
skej Sirave sa mézu na trasu napojit v mieste svojho pobytu.

- Celkova dizka okruhu: 60 km /moznost predizit na 100 km cez obec Koromla.

. Casova narognost: 4 hodin a viac

- Obcerstvenie: na trase - kaviaren Blatné Remety, Senné kastiel

- Ubytovanie: Sirava, Senné, Blatné Remety

- Zaujimavosti: Senianske rybniky, vahadlové studne — chutnanie vody, pozorovanie vtac-
tva. ZapozZi¢anie dalekohladov na tel. ¢. 0987 453876, Senné.
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Na zéklade koncepcie cyklodestinacie sa pristupilo k vypracovaniu projektovych doku-
mentacii pre realizaciu cykloturistickych okruhov - Zjednodusena projektova dokumentacia
cykloturistické trasy v cyklodestinacii Zemplinska Sirava.

CYKLOTURISTICKE TRASY ZEMPLINSKA SIRAVA A OKOLIE

V koncepcii cyklodestinacie Zemplinska Sirava st navrhnuté cykloturistické trasy ako
okruhy, ktoré maju svoje vychodiskové miesta, pretinaju sa v bodoch, kde je mozna ich flexi-
bilna variacia pre potreby cyklistickych uZivatelov.

Tieto okruhy, z ktorych vychadza tato zjednodusena projektova dokumentacia su nasledov-

ne:

Hlavny okruh - okolo celej Zemplinskej Siravy s napojenim na mesto Michalovce v dizke
32 km. Tento okruh predpoklada najvyssiu navstevnost, zaroven vyzaduje investi¢nu staveb-
nu ¢innost, ktord v si¢asnosti je v stave pripravy a procesu projektovej dokumentacie pre
stavebné povolenie. Hlavny okruh je sucastou Zemplinskej cyklomagistraly, ktord ma pride-
lené evidenéné &islo CMO51 a prepéja Zemplinsku Siravu s Tokajskym regiénom prioritne po
hradzach riek Laborec, Latorica a Bodrog. Planovana realizacia 2022 - 2027.

Vel'ky okruh - prevadza navstevnika rovinatym Gzemim Dolného Zemplina, ktoré ma velké
mnozstvo existujucich komunikacii vhodnych pre cykloturistiku, avSak Ziadne orientacné
znadenie pre cyklistov. Predpokladana dizka 80 km. Planovana realizacia 2021.

Stredny okruh - prevadza navstevnika rovinatym Gzemim Dolného Zemplina, ktoré ma vel-
ké mnozstvo existujlcich komunikacii vhodnych pre cykloturistiku, avSak Ziadne orientacné
znacenie pre cyklistov. Predpokladana dizka 60 km. Realizacia 2021, OOCR.

Vinné - sucast destinacie s vysokym pohybom navstevnikov a pritornnostou zaujimavych
turistickych lokalit ako je Viniansky hrad, Vinianske jazero. Predpokladana dizka 15 km. Reali-
zacia 2021, OOCR.

Tréningovy okruh — napojenie na existujlcu cykloturisticku trasu ¢.5716 Strazske - Micha-
lovce — RO Primeska a jeho rozéirenie na okruh v dizke cca 50 km. Planovana realizacia 2021.

Situdcia umiestnenia pldnovanej cyklistickej infrastruktury na juznom brehu Siravy
T b

maar g

ZEMPLIVER A Sigapa

Dbl s

Zdroj: Technicko- ekonomickd studia pre Zemplinsku cyklomagistrdlu v useku ZaluZice - Lucky, Voda a Les s.r.0. 2019

Kosicky kraj - cyklodestindcia Zemplinska Sirava

V ramci tohto zadmeru, v ktorom vystupuje Kosicky kraj ako investor pri budovani cyklotrasy
okolo juzného brehu vodnej nadrze a samospravy: mesto Michalovce, obce Vinné, Kaluza
a Klokocov vystupuju ako investori pri budovani cyklistickych cesticiek pri severnom brehu
vodnej nadrze. Projektovu pripravu financ¢ne podporil KoSicky samospravny kraj.

Navrhované cyklotrasy budu v parametroch samostatna cyklisticka cesti€ka CYK 3,5/25 s
volnou irkou koruny cesty 3,5 m v extravilane s najvy33ou dovolenou rychlostou 25 km/h,
kde maju cyklisti a korculiari obojsmerné pruhy Sirky 1,5 m (Sirka 2x1,5=3,0). Prie¢ny sklon
vozovky je 2%, po oboch strandch su strkové krajnice 2x0,25 m . V Usekoch s vysokym pohy-
bom chodcov na severnej strane vodnej nadrze Sirava su navrhnuté ako zdruZzené komuni-
kacie pre pesSich a cyklistov.

dopravné zatazenie triedy VI., postupné zvySovanie tuhosti vrstiev, klimatické podmienky,
vodny rezim a unosnost podlozia a hlavne potrebny tepelny odpor netuhych a polotuhych
vozoviek.

Strazske h

PRemetske Hamee

Vyina Rybnica

Kusine..
KI{:!-'.G{EL ,__._,,I}‘ e JOVSA

Baskovoe

MICHALOVCE
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1.1.2. Analyza existujucej a planovanej cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktury v okresoch Michalovce a Sobrance

V predmetnom Uzemi boli identifikované nasledovné cykloturistické trasy:

Trasa €. 2888 - Vihorlatské uzkokolajky
Jovsa - Kréava 36 km

Spravca trasy RRA Sirava, Michalovce

Trasa bola obnovovana v roku 2019. Odporu¢ame obnovit informacné panely.
Typ komunikdcie: zmieSany povrch - cesty 2.a 3.tr., Ucelové komunikacie polné
panelové, strkové a hlinené.
Sirkové pomery: viac ako 3 m.
Zjazdnost: Gseku vinice Konus - Priekopa je v si¢asnosti po dazdi horsie neprejazdny.
Intenzita dopravy: Jovsa — Poruba pod Vihorlatom - 1789 — SSC, 2015.

Zaujimavosti: nastup na trasu pri hradzi Zemplinskej Siravy, vinohradnicka oblast.

Cyklotrasa je atraktivna, nakolko vedie podhorim Vihorlatu, v okoli vinic Sobraneckej
vinohradnickej oblasti a s krdsnym vyhladom na Vychodoslovensku nizinu. Odporuéame jej
obnovenie.

L
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Vedie po trase byvalej lesnej Zeleznicky. Trasa bola obnovovana v roku 2019
Typ komunikdcie: asfalt- cesty 3.tr., G¢elové komunikacie lesné poskodeny asfalt,
v kratkom useku makadam az Strkova lesna cesta
Sirkové pomery: viac ako 3 m
Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu
Intenzita dopravy: N/A
Zaujimavosti: krasna lesna cesta s vyhladmi do okolia
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5716

Trasa ¢. 5876
Potasna - Jelenia luka( Remetské Hamre) 7 km

5876

Spravca 1.KST Michalovce.

Trasa bola obnovovana v roku 2019.
Typ komunikdcie: asfalt - Ucelové komunikacie lesné
Sirkové pomery: viac ako 3 m, zjazdna v plnom rozsahu

Trasa €. 5716
Biela hora - Strazske 24,1 km
Spravca trasy Zemplinska organizacia cestovného ruchu.

Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu
Intenzita dopravy: len lesné vozidla
Zaujimavosti: Remetské Hadmre, Himre, Morské oko — narodna prirodna rezervacia

Cyklotrasa je uréena pre cestné bicykle, prepaja Zemplinsku Siravu - stredisko Biela hora
s mestom Strazske, vedie po malo frekventovanych cestach 3 triedy. Trasa bola obnovovana
v roku 2019

Typ komunikdcie: asfalt- cesty 3.tr.,, Ucelové komunikacie poskodeny asfalt pred

Pekna cyklotrasa pre horskych cyklistov, tvori prepojku na hlavny okruh Okolo Morského oka.

krizovatkou s cestou ¢.582

Sirkové pomery: viac ako 3 m, zjazdna v plnom rozsahu

Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu

Intenzita dopravy: N/A

Zaujimavosti: Pekn3 cyklotrasa pre cestnych cyklistov po cestach s nizkymi intenzitami

dopravy a prijatelnym terénom pre tréningové aktivity.
Trasa bola obnovovana v roku 2019.

Typ komunikdcie: asfalt, ucelové komunikacie lesné

Sirkové pomery: viac ako 3 m, zjazdna v plnom rozsahu

Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu

Intenzita dopravy: len lesné vozidla

Zaujimavosti: Remetské Hamre, Hamre, Morské oko — narodna prirodna rezervacia

Pekna cyklotrasa pre horskych cyklistov, tvori prepojku na hlavny okruh Okolo Morského oka.

Trasa C. 2880
Remetské Hamre , okruh okolo Morského oka 30 km

Spravca 1.KST Michalovce.

Trasa bola obnovovana v roku 2019. Prechadza do Presovského kraja. Trasa bola obnovovana v roku 2019.

Typ komunikdcie: asfalt - cesty 3.tr., UCelové komunikacie lesné poskodeny asfalt,

Typ komunikdcie: asfalt, UCelové komunikacie lesné
v kratkom Useku makadam az Strkova lesna cesta Sirkové pomery: viac ako 3 m, zjazdna v plnom rozsahu

Sirkové pomery: viac ako 3 m, zjazdna v plnom rozsahu Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu
Intenzita dopravy: len lesné vozidla

Zjazdnost: zjazdna v plnom rozsahu
Zaujimavosti: Remetské Hamre, Morské oko a sUvisiace atrakcie

Intenzita dopravy: len lesné vozidla
Zaujimavosti: Remetské Hamre, Morské oko — narodna prirodna rezervacia
Pekna cyklotrasa pre horskych cyklistov s moZnostami variovat okruh podla mensich
prepojeni. Poskytuje pekné vyhlady do okolia bukovych pralesov zapisanych v zoznamoch
svetového dediéstva UNESCO.

Pekna cyklotrasa pre horskych cyklistov, prepojka na Karpatsku cyklistickd cestu v katastri
obce Strihovce, s naslednym pokrac¢ovanim v smere Poloniny alebo Ukrajina. Trasu je po-
trebné obnovit predovietkym v zmysle malovaného znacenia.
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Cykloturisticka trasa modra

Blatna Polianka- Blatné Remety — Inacovce.

Trasa je bez prideleného evidencného cisla.

Cyklotrasa zac¢ina v obci Blatna Polianka a po cestach 3.triedy pokracuje do obce Blatné
Remety. Na trase su osadené 3 cyklosmerovniky, vSetky v obciach. V obci Blatné Remety pre-
chadza po polnej ceste v smere na Senianske rybniky, kde sa nasledne straca a nie je mozné
ju identifikovat v teréne, ale ani najst cestu do Inacoviec.

Typ komunikdcie: asfalt, GCelové komunikacie polné

Sirkové pomery: viac ako 3 m, v Useku Senianske rybniky - Ifagovce nezjazdna v plnom
rozsahu

Zjazdnost: nezjazdna v plnom rozsahu z dévodu znizenej orientacie a neprejazdnosti
Usekov

Intenzita dopravy: N/A

Zaujimavosti: Senianske rybniky, rozhladne a pozorovatelne vtactva

Trasu je potrebné obnovit v plnom rozsahu. Odporidc¢ame sprejazdnit Usek Inacovce - Se-
nianske rybniky.
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1.2. Identifikacia alternativ mozného riesenia cyklistického
prepojenia MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE

Terénne Setrenia prebehli v mesiaci august 2021. Na ich zaklade boli identifikované po-
tencidlne koridory prepojenia Vysné Nemecké — Michalovce. Zaciato¢ny a koncové body
boli uré¢ené v zmysle zadania ako aj aktudlneho stavu planovania cyklistickej infrastruktury

v uzemi.

Bod 1- Michalovce — most pri vypustnom Zaluzickom kanali — napojenie na Michalovce.
Mesto od tohto bodu planuje cyklistickd cesticku okolo Laborca az do centra mesta. V su-
Casnosti sa pripravuje projektova dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie. Investor Mesto

Michalovce.

Bod 2 - Vysné Nemecké - hranicny priechod na Ukrajinu - UZzhorod.
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METODICKY POSTUP:

1. Zameranie trasy pomocou meracieho pristroja Garmin 66s a zaroven mapovou aplikaciou
Locus Map Pro, ktoré zaznamenadavaju linie a zaroven suradnice bodov pldnovaného umiest-

nenia cykloturistického znacenia.

Dvojité zameranie umoznilo vyhodnotit pripadné odchylky, ktoré mézu byt spésobené
nahlou zmenou barometrického tlaku, pripadne inymi rusivymi zdrojmi ako je skalné utvary,

datovy tien a pod.

2. Zameranie bodov na linidch sme nastavili vzhladom na kontext zadania a tym bolo pred-
bezné smerovanie cyklotrasy v zadani. Body a ich atributy boli zaznamenané pocas terénne-
ho Setrenia spolu s vyhotovenim fotodokumentacie jednotlivych bodov ako aj priebehu linie.

3. Tieto body boli zaznamenané do mapovych podkladov google maps a neskdr prenesené
z protokolov vyhotovenych v teréne do atributovych tabuliek, kde sa parovali k polohe bodu
Vv teréne v programe systéme QGis, ¢o umoznuje ich nasledne vyhodnotenie podla viacerych

Kritérii.

4. Navrhované trasy boli nasledne prenesené do systému ZBIGS - katastralny mapovy por-
tal na zaklade ktorého boli posidené majetkovo pravne a viastnicke vztahy.

Identifikované koridory:
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Variant 1- DOPRAVNY - v koridore cesty 1.triedy

Obce: Vysné Nemecké —-Krcéava — Orechova - Tibava- Sobrance — Nizna Rybnica - Velké Re-

vistia — Ubrez — FekiSovce — Zavadka — LU&ky — ZaluZice - Michalovce.

Popis: Variant prepadja viacero obci a vytvara tak predpoklad pre zlepsenie dopravnej ob-
sluZnosti pre cyklistov. Zaroven vyrazne zvysuje bezpecnost cyklistov, nakolko vedie mimo
hlavného dopravného priestoru frekventovanej cesty l.triedy ¢€.19. Predstavuje naro¢né inves-
ti¢né riesenie, ktorym bude predchadzat zloZité majetkovo pravne vysporiadanie. Vlastnicke

vztahy k pozemkom boli typovo identifikované ako pozemky vo vilastnictve:

- SR -Slovensky pozemkovy fond (SPF)

- SR - Slovenska sprava ciest (SSC)

- SR - Slovensky vodohospodarsky podnik (SVP)

- Samospravy — obce a mesta na trase

- Sukromni vlastnici — hlavni vlastnici najma z radov polnhohospodarskych subjektov alebo
samostatne hospodariacich rolnikov: Agrobio, Dona a.s., Agroginta s.r.o., Helena Kentoso-
va Vojnatina

- SPF +neznami vlastnici

Prepojenost na planované cyklotrasy: pripravované investicia KSK - Lucky — Zaluzice.

Dopravny variant prepaja jednotlivé obce a mest3, v intravildnoch je naplanovany pre-
dovsetkym v pridruZzenom dopravnom priestore ako cyklisticky pruh, pripadne zdruzena
komunikacia pre pesich a cyklistov. Od katastra obce UbreZ predstavuje rovnaku alternativu

aj pre Variant ¢. 2.

Zoznam dotknutych parciel v prilohe ¢. 1.
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Variant 2 - TURISTICKY - po hradzach riek a kanalov Dolného Zemplina

Obce: Vysné Nemecké, Nizné Nemecké, Jenkovce, Kristy, Orechov3, Tibava, Sobrance, Nizna
Rybnica, Velké Revistia, Ubrez — FekiSovce — Zavadka - Lu&ky - ZaluZice - Michalovce.

Popis: Trasa vedie Sirsim okolim obci, vedie po existujucich hradzach. Hradze je potrebné
zmodernizovat, nakolko by takéto vedenie cyklotrasy vyzadovalo spevnenie koruny hradze
a to minimalne zhutnenie zvrsku mechanicky spevnenym kamenivom. V pripade asfalto-
vania hradzi musi nevyhntne déjst aj k ich rekonstrukcii, ¢o predstavuje pomerne narocnu
investiciu. Vyhodou tohto variantu je pomerne jednoduché majetkovo pravne vysporiadanie
v Useku Vysné Nemecké - Velké Revistia,nakol'ko hradze su vyluéne v majetku jedného vlast-
nika a tym je Slovensky vodohospodarsky podnik. Nasledne trasa prechadza az do katastra
obce Zavadka v rovhakom koridore ako Variant 1. Vlastnicke vztahy k pozemkom boli typovo

identifikované ako pozemky vo vlastnictve:
- SR - Slovensky vodohospodarsky podnik (SVP)
- SR -Slovensky pozemkovy fond (SPF) (Velké Revistia)

. Kataster — UbreZ - Fekigovce — Zavadka v rovhakom koridore ako variant 1.

Prepojenost na planované cyklotrasy: pripravované investicia KSK - LUc¢ky - Zaluzice

Zoznam dotknutych parciel v prilohe ¢&. 2.
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Variant 3 - MINIMALISTICKY - po cestach 3.triedy

Obce: Vysné Nemecké, Nizné Nemecké, Jenkovce, Kristy, Porostov, Svatus, Blatna Polianka,

Blatné Remety, Inacovce, Jastrabie, Ce€ehov, Michalovce

Popis: Trasa vedie po malo frekventovanych cestach 3. triedy, na ktorych je potrebné
doplnit orientaéné cykloturistické zna&enie. Usek Blatné Remety — Ihacovce je v stiéasnosti
neprejazdny, preto v tejto Casti navrhujeme realizaciu novej cyklistickej cesticky, ktora vedie
v ochrannom pasme PR Senianske rybniky a napdja sa na ucelovu cestu v katastri obci.

V pripade realizacie tohto variantu sa vyrazne zlepsi dostupnost samotnej atrakcie, ktorou su
Senianske rybniky s rozhladfhami a pozorovatelfiami vtactva pre cyklistov. Trasu a jej kon-

Strukciu je potrebné zosuladit s poziadavkami na ochranu prirody.
Vlastnicke vztahy v Useku planovanej cyklocestic¢ky boli identifikované nasledovne:
- SR -Slovensky pozemkovy fond (SPF)

- stikromni vlastnici: p. Saro a spolo&nost Agrospol

Prepojenost na planované cyklotrasy: Koncepcia cyklodestinacie Zemplinska Sirava, produk-
tova linia DVE VODY.

Zoznam dotknutych parciel v prilohe €. 3.
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Variant 1- DOPRAVNY - v koridore cesty 1.triedy

SPECIFIKACIA JEDNOTLIVYCH VARIANTOV PODLA TYPU STAVEBNYCH OPATRENI

Variant 1- DOPRAVNY - v koridore cesty 1.triedy

Projek- t
tova Useky podla typu stavebnych opatreni v km ce);':t)y
g priprava | dfzka (s
n © ) dlzka - .
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Variant 1- DOPRAVNY - v koridore cesty 1.triedy

Projek- t
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o a podla . stanice- CYK objekt/ .
3 8 katastrov Usekov nie km organi- ' krizovatka poznamka
o € SU, DUR, vkm . mod- . ) MK,
s UR. DSP vkm no- rekonstruk- emiza- | 22¢Ne exis- UK
SP.NO vostavba cia cia op:i;re— tujlca cTT.
KC
NO 3.761 0.018 | 22.389 0.018 CYK lavka Cierna voda
NO 0.195 | 22.584 | 0.195 CYK extravilan
NO 0.412 22.996 0.412 MK znacenie
krizovanie cvklopruhy v
NO 0.154 | 2315 | 0.154 sC | MKacesty | @YoPrUnY
. PDP
¢.19
> NO 0325 | 23.475 0.325 MK znacenie
U
] .
- NO 0747 | 24222 0747 | UK panelovd
cesta
napojenie na
NO 0.11 24.332 0.11 CYK planovanu
CYK
CMO051
DUR/ 1.8 26.132 1.8 CYK Zemplinska
DSP
(@}
CMO051
%L;E,/ 6.25 3.52 29.652 3.52 CYK Zemplinska
g M
3 LB hradza
N .
TS 273 | 32382 273 | Uk okolo
Zaluzického
kanala
napojenie na
g planovanu
3 | ouw A
< 0 32.382 CYK pokracovnaie
< DSP
S okolo
= Laborca do
centra mesta
CELKOM 32.382 | 20.47 3.362 3.311 | 5.24

Variant 2 - TURISTICKY - po hradzach riek a kanalov Dolného Zemplina

Variant 2 - TURISTICKY - po hradzach riek a kanalov Dolného Zemplina

Projek- £
tova useky podla typu stavebnych opatreni v km ce);Ft)
2 priprava | dfzka disk ’
g g podla usezkc?v stanice- ) CYK, objekt/ oznadmka
6‘ g SU, DUR, katastrov v km nie km no- vongiruk mod- Orgfn]‘ i MK, krizovatka P
& |UurDsp| vkm vostav- | "I | emnigs- | ZAhE | @08 g,
SP,NO ba cia pnia ) CTT,
KC
@ " .
@ é NO 182 0 statsn\;aKP_\Lapr‘nca
3
= NO 1.82 1.82 182 | KC cesta 3805
w < NO 2.694 217 3.99 217 KC cesta 3805
S @
N =
=z
z NO 0524 | 4514 0524 | KC cesta 3810
NO 5.99 1.63 6.144 1.63 KC cesta 3810
g NO 106 | 7.204 106 | KC cesta 3754
1)
:Cj modernizacia
- NO 33 10.504 33 UK zvrsku
hradze
modernizécia
Kristy NO 3.05 3.05 13.554 3.05 UK zvrsku
hradze
% modernizacia
'§3 NO 0.75 0.75 14304 0.75 UK zvriku
S hradze
modernizacia
Tibava NO 1.74 1.74 16.044 1.74 UK zvrsku
hradze
o]
[
E g 3 modernizacia
g G NO 3.06 3.06 19.104 3.06 UK zvrsku
ol 8§ hrédze
wn| v
modernizacia
NO 2.639 0.828 19.932 0.828 UK zvrsku
hradze
NO 001 19.942 0.01 KC krizovanie priechod pre
’ ’ ’ cesty 3798 cyklistov
NO 0.585 | 20.527 | 0.585 CYK
NO 0.03 20.557 0.03 CYK lavka rieka Okna
©
Q
5 NO 0.299 | 20.856 | 0.299 CYK
>
[a's
® NO 0.02 20876 0.02 KC krizovanie | priechod pre
z : ’ : cesty 3797 cyklistov
NO 0.303 | 21.179 | 0.303 CYK
NO 0.02 21.199 0.02 CYK priepust
modernizacia
NO 0.524 21.723 0.524 UK zvrsku
hradze
NO 0.02 21.743 0.02 CYK priepust
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Variant 2 - TURISTICKY - po hradzach riek a kanalov Dolného Zemplina

SOBRANCE

NO

1.087

0.402

22.145

0.402

UK

modernizécia
zvrsku
hradze

NO

0.03

22175

0.03

CYK

lavka

potok
Drienovec

NO

0.452

22.627

0.452

UK

modernizacia
zvrsku
hradze

Variant 3 —- MINIMALISTICKY - po cestach 3.triedy

Velké Revistia

NO

0.153

22.78

0.153

CYK

okolo cesty 19

NO

0.05

22.83

0.05

SC

krizovanie
cesty 19

priechod pre
cyklistov cez
krizovatku
ciest19a
3792

Ubrez NO

1.1

23.93

1.1

CYK

NO

223

0.02

23.95

0.02

CYK

priepust

bezmenny
potok

FekiSovce

NO

2.21

26.16

CYK

MICHALOVCE

NO

1.906

0.01

26.17

0.01

CYK

priepust

bezmenny
potok

NO

0.104

26.274

0.104

CYK

okolo
cintorina

NO

Zavadka

27.654

1.38

ZKPC

obec- ku
cintorinu,
rozsirenie
existujuceho
chodnika

NO

0.159

27.813

0.159

CYK

extravilan

NO

0.018

27.831

0.018

CYK

lavka

bezmenny
potok

NO

0.235

28.066

0.235

CYK

extravilan

NO

4.633

1.76

29.826

UK

UK ku
objektu SVP a
hradzi 5

NO

0.02

29.846

0.02

CYK

lavka

Cierna voda

NO

0.151

29.997

0.151

CYK

napojenie na
hradzu okolo
objektu SVP

Lucky

0.068

30.065

0.068

UK

napojenie na
hradzu okolo
objektu SVP

NO

0.834

30.899

0.834

UK

hradza
okolo VD
Zemplinska
Sirava,
CMO051

DUR/
DSP

1.8

32.699

1.8

CYK

CMO051
Zemplinska
M

DUR/
DSP

6.25

36.219

CYK

CMO51
Zemplinska
(@

ZaluZice

TS

273

38.949

UK

LB hradza
okolo
Zaluzického
kanala

DUR/
DSP

Michalovce

38.949

CYK

napojenie na
planovanu
CYK -
pokracovnaie
okolo
Laborca do
centra mesta

CELKOM

38.949

38.95

10.79

1.38

14.11

0.08

12.60
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Projek- t
tova useky podla typu stavebnych opatreni v km ce);rtjy
2 priprava | djzka s
n © . dizka Ly .
o a podla . stanice- CYK objekt/ .
= 2 usekov | © organi- 1 . poznamka
o 2 SU, DUR, | katastrov | "% " [ nie km ho- vongmuk. | Mo gan| ) MK, | krizovatka
& |UrDsp | Vvkm vostav- | 'O | ernigs- || Z2hE €08 g,
SP.NO ba cia pnia ) CTT,
KC
W Statna
L NO 1.82 0 hranica SVK-
=5 =
= NO 1.82 1.82 182 | ke cesta 3805
L NO 2.694 217 3.99 217 KC cesta 3805
vy
C o
N
z § NO 0524 | 4514 0524 | ke cesta 3810
g NO 5.17 1.63 6.144 1.63 KC cesta 3810
wl| 9
g 5 NO 3.54 9.684 3.54 KC cesta 3754
< -
[~
8 > NO 1.64 1.15 10.834 1.15 KC cesta 3754
1%]
wn s
< NO 0.49 11.324 0.49 KC cesta 3743
Porostov NO 1.98 1.98 13.304 1.98 KC cesta 3743
Svatus NO 2.14 2.14 15.444 2.14 KC cesta 3743
PB'f“”a NO 2.84 284 | 18284 284 | KC cesta 3743
olianka
v 2 NO 4.02 1.18 19.464 1.18 KC cesta 3743
c
® € .
@@ NO 284 | 22304 | 284 CYK SPR rekreacny
profil
NO 4702 171 | 24014 | 17 CYK $PR rekreacny
profil
(]
% NO 0.653 | 24.667 0.653 UK polna cesta
0
©
< NO 0.259 24.926 0.259 MK
NO 2.08 27.006 2.08 KC cesta 3770
Jastrabie NO 1.87 1.87 28.876 1.87 KC cesta 3770
Cecehov NO 3.26 3.26 32.136 3.26 KC cesta 3770
w
g NO 4.946 237 34.506 2.37 KC cesta 3770
9 cyklopruhy
= NO 145 | 35956 145 | KC v PDP, cesta
U 555
= prejazd
§ cyklistov cez
3 krizovatku
t_'ﬂj NO 0.096 36.052 0.096 KC, SC cesty 19
= a 555,
napojenie
na UK
LB hradza
okolo
NO 1.03 37.082 1.03 UK Zaluzického
kanala
CELKOM 37.082 4.55 0 1.683 0.096 30.753
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1= VARIANT1- DOPRAVNY.- 'VARIANT 2 - TURISTICKY.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY SILNE STRANKY SLABE STRANKY

1. zvysena bezpecnost cyklistov 1. Malo atraktivne prostredie cyklotrasy veducej

v koridore cesty 1. tr.

1.vysoka bezpecnost cyklistov pohybujucich
sa mimo hlavnej cesty

1. Neprechadza intravilanom vacsiny obci, vedie
len ich okrajom.

2. najkratsia cesta a rychle prepojenie miest
Michalovce — Sobrance - Uzhorod 2.V intravilanoch obci vedie popri hlavnej ceste
v pridruzenom dopravnom priestore

2. nizke intenzity vozidiel na vyuzivanych 2. Monoténne vedenie trasy pozdiz kanalov bez
cestach 3. tr. dalich atraktivit.

3. Prechadza intravildnom vacsiny obci.
3. Na zna¢nej dizke trasy tvoriacej 38% je len 3. Predmetné obce nemaju trasu v Gzemnych
jeden majitel' - SVP 3.p. planoch

3. Trasovanie v blizkosti cintorinov - obec Zavad-
4. Useky s vysokym stupfiom projektovej ka, obec Tibava. Prechddza po pozemkoch vo
pripravenosti a silnymi investormi - KSK vlastnictve zidovskej ndbozenskej obce.
a mesto Michalovce

4. pohyb po hradzach riek ma jednotiaci
charakter.

4. Neplni dopravnu funkciu cyklistickej trasy

4. Zlozité majetkovo — pravne vztahy

5. Predmetné obce nemaju trasu v izemnych 5. Useky s vysokym stupfiom projektovej

planoch \1; | pripravenosti a silnymi investormi - KSK
ﬁ a mesto Michalovce
OHROZENIA
1. Skvalitnenie infrastruktdry pre pesich 1. Ohrozenie plynulosti prepojenia z dévodu
a cyklistov v obciach nezdujmu niektorych obci.
1. Skvalitnenie infrastruktury pre pesich 1. Ohrozenie plynulosti prepojenia z dévodu
2. Prechadza cez obce Tibava a Orechova, 2. Nedostato¢né personalne kapacity pre projek- a cyklistov v obciach nezaujmu niektorych obci.
ktoré ako vinarske obce maju zvyseny tovu pripravu liniovej stavby v obciach.
turisticky potencial. v 2. Pri budovani cyklotrasy je moznost zvysit 2. Nedostatoc¢né persondlne kapacity pre projek-
3. Nedostatok finanénych zdrojov na investi¢nd ;xltrak'.cigj/ituluiemig.b;]d%varllirp novej krea- tovu pripravu liniovej stavby v obciach.
L 7nost ¢ i Y ény i ; ivnej doplnkovej infrastruktury.
3.Zlicr)cz)?o?/siﬁgﬁrglri%ﬁﬁrg)lécshlj\?eanr;?(?,mh prPFEYE: e S e ¢ FEP J ’ 3. Nedostatok finan¢nych zdrojov na investi¢nu
kde bude umoznené cerpat financie na 4. Vlastnici, alebo ndjomcovia pozemkov nebudu T 3. hﬁljo?nost’ cerpania iﬁfrg)écsf} ﬁnanin)'/ch pripravu.
budovanie cyklistickej a cykloturistickej sthlasit s realizaciou stavb zdrojov — program ENI, ovensko,
Mt infradtruktary. Y kde bude umoznené cerpat financie na 4. Vlastnici, alebo ndjomcovia pozemkov nebudu
! i i budovanie cyklistickej a cykloturistickej suhlasit s realizaciou stavby.
~ infrastruktury.
\ 5.V priebehu pripravy projektovej dokumentacie
sa zvysia naroky na vysporiadanie vlastnickych
vztahov.

6. Poziadavky SVP neprimerane zvysia naklady
na modernizaciu hradzi a ich prevadzku.

Variant 2 - Turisticky, dlZka 38,949

36 MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE ) TR | MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE : 37




Posudenie jednotlivych variantov na zdklade rozsahu a typu stavebnych opatreni:

ORGANIZACNE

DLZKA NOVOSTAVBA REKONSTRUKCIA MODERNIZACIA OPATRENIA EXISTUJUCA
VARIANT 1 32382 20.469 3362 3311
VARIANT 3 37.082 45 1.683 0.096 30.753

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

1.2.2. Vyhodnotenie alternativnych rieSeni a vyber odporuc¢aného projektového
1.Spristupnenie atraktivnej lokality Dolného 1. Nizsia bezpecnost cyklistov, nakolko sa na variantu
Zemplina - Senianskych rybnikov v Useku vacsine trasy pohybuju v hlavhom dorpavnom
Blatné Remety - Inacovce. priestore ciest 3.tr.

Na zadklade pracovného stretnutia a vyjadrenia starostov obci a zastupcov Slovenského

vodohospodarskeho podniku, ktoré sa uskutoc¢nilo dria 6.10.2021 v Michalovciach sa vacsina

pritomnych zhodla na variantnom rieSeni ¢.2, ktoré predpoklada prevazné vedenie cyklot-

2. Moznost kooperécie na environmental- 2. Nie je ziadna projektova priprava investi¢nych
nych projektoch. zamerov v celom koridore. rasy po hradzach kanalu Velké Revistia — BeZovce a nasledne popri ceste 1. triedy ¢.19 do
) katastra obce Lucky, kde sa napoji na Zemplinsku cyklomagistralu ¢. CMO51.
3. Podpora nového produktu cestovného 3. Usek s navrhovanymi stavebnymi Upravami
ruchu. je navrhovany v dotyku s chrdnenym aredlom
Senianske rybniky. Minimalisticky variant, ktory predpoklada realizaciu rekreacnej cesticky ako prepojenie obci
4. Nizka finan¢na narocnost. ’ » ) ) Blatné Remety a Inacovce okolo Senianskych rybnikov bol odporiéany ponechat pre rozvoj
4. Predmetné obce nemaju trasu v Gzemnych e . ; . . . . L
5. Nizke intenzity vozidiel na vyuzivanych planoch cykloturistickej infrastruktury. Tento variant je potrebné zakomponovat do stratégie budo-
cestach 3. tr. vania cyklodestinacie Zemplin.

. 5. Neplni dopravnu funkciu cyklistickej tras;
3. Na znacnej dlzke trasy tvoriacej 38% je len 2 P Y ! Y

jeden majitel - SVP $.p.

4. pohyb po hradzach riek ma jednotiaci
charakter.

5. Useky s vysokym stupriom projektovej
pripravenosti a silnymi investormi - KSK
a mesto Michalovce

1. Skvalitnenie infrastruktury pre pesich 1. Ohrozenie plynulosti prepojenia z dévodu
a cyklistov v obciach nezdujmu niektorych obci.

2. Pri budovani cyklotrasy je moznost zvysit 2. Nedostatocné persondlne kapacity pre projek-
atraktivitu izemia budovanim novej krea- tovu pripravu liniovej stavby v obciach.
tivnej doplnkovej infrastruktury.
3. Nedostatok finan¢nych zdrojov na investi¢nu

3. Moznost ¢erpania externych finan¢nych pripravu.
zdrojov — program ENI, OP Slovensko,
kde bude umoznené cerpat financie na 4. Vlastnici, alebo ndjomcovia pozemkov nebudu
budovanie cyklistickej a cykloturistickej suhlasit s realizaciou stavby.
infrastruktury.

4, Usek s navrhovanymi stavebnymi Gprava-
mi bol identifikovany aj v Stratégii budova-
nia cyklodestindcie Zemplinska Sirava ako

jeden z potencialnych produktov CR.
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2. Navrhova cast

2.1. Navrh technickych opatreni pre odporucany projektovy variant
Popis vedenia navrhovanej cyklistickej trasy

Na zdklade navrhu a posudenia troch variantov vedenia cyklistickej trasy Michalovce -
Vysné Nemecké, s pokracovanim na Uzhorod bol vybraty ako nosny prvok Variant 2 — tzv.

turisticky. Turisticky variant ma dva alternativne navrhy napojenia sa na hradze.

. Alternativa 1- napojenie na hradzu v katastri obce Jenkovce, celkova dizka 38 km
- Alternativa 2 - napojenie na hradzu v katastri obce Kristy, celkova dizka 35 km

- Variant 2 — Turisticky, alternativa 1

Celkova dizka odsuhlaseného navrhu je 38,5 km, z coho 38% v dizke 14 km vedie po ochran-
nych protipovodniovych hradzach kanalu BeZovce - Velké Revistia, ktoré definujeme ako
cyklotrasa po ucelovych komunikaciach. Nasledne pokracuje popri ceste 1.tr. ¢.19 az do
intravilanu obce Lucky typovo ako segregovana cyklisticka cesti¢ka, kde sa napaja na plano-
vanu investiciu Kosického kraja — cyklisticku cesti¢ku po juznom brehu Zemplinskej Siravy
medzi obcami Zaluzice — Lu¢ky. Nasledne vedie popri vypustnom Zaluzickom kanali az k sta-
rému mostu v blizkosti psychiatrickej lieCebne a napdaja sa tak na planovanu investiciu Mesta
Michalovce - cyklotrasa okolo rieky Laborec, ktora je v sicasnosti pripravovana do stupna

dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie.

Vyber koridoru ovplyvnil predovsetkym pomerne jednoduchsie vysporiadanie pozemkov
v Usekoch protipovodnovych hradzi, kde vyluénym vlastnik je Slovensky vodohospodarsky

podnik S.p.

Variant ¢é.2, alternativa 1 pozostdva z nasledovnych technickych opatreni:

TYP KOMUNIKACIE CYK ZKPC UK oo MK, KC CELKOM
DLZKA V KM 11.535 1.38 14.853 0.08 10.648 38.496
Legenda:

CYK - cyklisticka cesticka

ZKPC - zdruZend komunikdcia pesi a cyklisti

OO - organizacné opatrenia (priechody cez cesty)

MK - miestne komunikdcie - predovsetkym dopravné znacenie

KC - krajské cesty 3.tr. s nizkou intenzitou dopravy
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Navrhovany variant sme vyhodnotili aj podla typu stavebnych prac.

BEZ
TYP KOMUNIKACIE | NOVOSTAVBA | REKONSTRUKCIA MODERNIZACIA STAVEBNYCH CELKOM
UPRAV
DLZKAV KM 11.535 1.38 14.853 10.728 38.496
Popis trasy podla jednotlivych katastrdlnych tzemi dotknutych obci:
Projektova . . . .
priprava Useky podla typu stavebnych opatreniv km | typ cesty
g dizka f
wv \e 9 4 v N .
o g podla u‘:'::sv stanic¢e- = _;5 :§ g o 3 objekt/ oznamka
5 g SU, DUR, katastrov nie km 2 > N § S =4 CYKMK, | krizovatka P
£ UR, DSP, vkm 7 b £ 85 2 UK, CTT,
s v km o = o} S ® a
SPNO 3 S g 52| % KC
< L € | o
- Statna hranica
2 NO 1.82 0 ST
QE, cyklisticka
% 0.437 0.437 0.437 CYK cesticka v PDP,
é intravilan obce
= NO 1.82 2.257 1.82 KC cesta 3805
Y NO 2.694 217 4427 2.17 KC cesta 3805
w ¥
ISR
N
z é NO 0.524 4951 0.524 KC cesta 3810
” NO 5.99 1.63 6.581 1.63 KC cesta 3810
% NO 1.06 7.641 1.06 KC cesta 3754
=
C e
2 NO 33 | 10941 33 UK eyl
zvrsku hradze
Kristy NO 3.05 305 | 13.991 3.05 UK modernizacia
zvrsku hradze
\©
3 dernizaci
5 NO 0.75 075 | 14741 0.75 UK modernizacia
] zvrsku hradze
o
w S modernizacia
% 3 NO 1.74 1.74 16.481 1.74 UK Y .
Z = zvrsku hradze
o
[+4] [}
Q| g2 B
&5 NO 3.06 3.06 | 19.541 3.06 UK modernizacia
8 E zvrsku hradze
&2
NO 2639 0828 | 20369 0.828 UK modernizacia
zvrsku hradze
krizovanie riechod pre
NO 001 | 20379 0.01 KC cesty P cyklistos
3798
© NO 0.585 20.964 0.585 CYK
)
'g NO 0.03 20.994 0.03 CYK lavka rieka Okna
f NO 0.299 21.293 0.299 CYK
é krizovanie riechod pre
NO 002 | 21313 0.02 KC cesty P cyklistos
3797
NO 0.303 21.616 0.303 CYK
NO 0.02 21.636 0.02 CYK priepust
NO 0524 | 2216 0.524 UK modernizacia
zvrsku hradze
NO 0.02 22.18 0.02 CYK priepust
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NO 1087 | 0402 | 22.582 0.402 UK modernizacia
zvrsku hradze
NO 0.03 22.612 0.03 CYK lavka potok Drienovec
. NO 0452 | 23.064 0452 UK syl e
o zvrsku hradze
E NO 0.153 | 23.217 | 0.153 CYK okolo cesty 19
w % . _ priec_:hod pre
zZ| - NO 005 | 23267 0.05 ge || el GlbenEs
= cesty 19 | krizovatku ciest
g 1923792
v NO 0.818 24.085 0.818 CYK
NO 0.01 24.095 0.01 CYK priepust priekopa
Ubrez NO 0.274 24.369 0.274 CYK
g NO 223 002 | 24389 | 002 CYK priepust S
3 potok
Z
it NO 2.21 26.599 2.21 CYK
NO 1.906 001 | 26609 | 001 CYK priepust bezmenny
potok
NO 0.104 26.713 0.104 CYK okolo cintorina
obec- ku
© cintorinu,
5 NO 1.38 28.093 1.38 ZKPC rozsirenie
2 existujuceho
N chodnika
NO 0.159 28.252 0.159 CYK extravilan
NO 0018 | 2827 | 0018 CYK lavka bezmenny
potok
NO 0.235 28.505 0.235 CYK extravilan
NO 3.146 0.018 28.523 0.018 CYK lavka Cierna voda
0.195 28.718 0.195 CYK extravilan
w
v .
> 04 | 20118 04 MK Znacenie,
9 obytnd zéna
; - NO 0.157 29.275 0.157 CYK intravilan
4
§ ’5 NO 0.314 29.589 0.314 MK znacenie
NO 0.747 | 30.336 0.747 UK panelova cesta
NO 011 | 30446 [ 011 YK napejenie ha
planovanu CYK
CMO051
DUR/DSP 1.8 32.246 1.8 CYK Zemplinska CM
CMO051
g DUR/DSP 6.25 3.52 35.766 3.52 CYK Zemplinska CM
% LB hradza okolo
N TS 273 | 3849 2.73 UK Zaluzického
kanala
g napojenie na
2 planovanu CYK
= DUR/DSP 0 38.496 CYK - pokracovanie
§ okolo Laborca
do centra mesta
CELKOM 36.362 38.496 | 11.535 1.38 14.853 | 0.08 10.648
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Variant ¢.2, alternativa 2 pozostdva z nasledovnych technickych opatreni:

Celkova dizka odsuhlaseného navrhu je 35,012 km, z ¢oho 32% v dizke 11,3 km vedie po
ochrannych protipovodnovych hradzach kanalu BeZovce - Vel'ké Revistia, ktoré definujeme
ako cyklotrasa po ucelovych komunikaciach, nesegregovany cyklokoridor. Nasledne pokra-
Cuje popri ceste 1.tr. €. 19 az do intravildnu obce Lucky typovo ako segregovana cyklisticka
cesticka, kde sa napaja na planovanu investiciu Kosického kraja — cyklisticku cesticku po
juznom brehu Zemplinskej Siravy medzi obcami Zaluzice — LU&ky. Nasledne vedie popri vy-
pustnom Zaluzickom kanali az k starému mostu v blizkosti psychiatrickej lieCebne a napaja
sa tak na planovanu investiciu Mesta Michalovce - cyklotrasa okolo rieky Laborec, ktora je
v sUcasnosti pripravovana do stupna dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie.

Vyber koridoru ovplyvnil predovSetkym pomerne jednoduchsie vysporiadanie pozemkov
v usekoch protipovodnovych hradzi, kde vyluénym vlastnik je Slovensky vodohospodarsky
podnik $.p. ako aj pozZiadavky obci Vysné Nemecké a Krcava zvysit bezpecnost cyklistov
jazdiacich v sUcasnosti po ceste 1.tr.. Tento variant zaroven vytvara mozZnost napojit sa na
existujucu cykloturisticku trasu ¢. 2886 Vihorlatske uzkokolajky, ktora vedie z Kréavy do obce
Jovsa na Zemplinsku Siravu. Navrhovana cyklotrasa vyuZiva existujlice cesty 3.tr v dizke
8,464 km.

Posudenie podla typu navrhovanych komunikdcii

TYP KOMUNIKACIE CYK ZKPC UK 0o MK, KC CELKOM V KM
DLZKAV KM 12.385 2.82 11.263 0.08 8.464 35.012
Posudenie podla typu navrhovanych stavebnych opatreni
BEZ
TYP KOMUNIKACIE NOVOSTAVBA | REKONSTRUKCIA | MODERNIZACIA | STAVEBNYCH | CELKOM
UPRAV
DLZKAV KM 12.385 2.82 11.263 0.08 8.464
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Popis trasy podla jednotlivych katastrdlnych tizemi dotknutych obci:

NO 1.087 0402 | 19.098 0.402 UK modernizicia
zvrsku hradze
NO 0.03 19.128 0.03 CYK lavka potok Drienovec
modernizacia
= NO 0.452 19.58 0.452 UK 2vrku hradze
é NO 0.153 19.733 0.153 CYK okolo cesty 19
t”) % priechod pre
zZ B NO 005 | 19783 0.05 sc | Kizovanie | cyklistov cez
P> cesty 19 | krizovatku ciest
o 19a3792
3 a
v NO 0.818 20.601 0.818 CYK
NO 0.01 20.611 0.01 CYK priepust priekopa
Ubrez NO 0.274 | 20.885 | 0274 CYK
) . bezmenny
% NO 2.23 0.02 20.905 0.02 CYK priepust potok
20
X
e NO 2.21 23.115 2.21 CYK
NO 1.906 001 | 23125 | o0.01 CYK priepust bezmenny
potok
NO 0.104 23.229 0.104 CYK okolo cintorina
obec- ku
© cintorinu,
5 NO 1.38 24.609 1.38 ZKPC rozirenie
% existujuceho
™ chodnika
NO 0.159 24.768 0.159 CYK extravilan
NO 0018 | 24786 | 0.018 CYK lavka bezmenny
potok
NO 0.235 25.021 0.235 CYK extravilan
NO 3.146 0.018 | 25.039 | 0.018 CYK lavka Cierna voda
0.195 25.234 0.195 CYK extravilan
w
o] .
> 04 | 25634 04 MK Znacente,
9 obytnd zéna
§ = NO 0.157 25.791 0.157 CYK intravilan
4
§ § NO 0.314 26.105 0.314 MK znacenie
NO 0.747 | 26.852 0.747 UK panelova cesta
NO 011 | 26962 | o011 CYK napojenie na
planovanu CYK
CMO051
DUR/DSP 1.8 28.762 1.8 CYK Zemplinska CM
CMO051
9 DUR/DSP 6.25 3.52 32.282 3.52 CYK Zemplinska CM
% LB hradza okolo
N TS 273 | 35.012 2.73 UK Zaluzického
kanala
g napojenie na
3 planovanu CYK
= DUR/DSP 0 35.012 CYK - pokracovnaie
§ okolo Laborca
do centra mesta
CELKOM 28.435 35.012 | 12.385 2.82 11.263 0.08 8.46

Projektova . \ . .
priprava useky podla typu stavebnych opatreniv km | typ cesty
©
> dlzka
wv ~E 9 y .v N .
o =3 podla ui[ezlfc?v stanice- 3 § :g e o S objekt/ oznimka
Cx) o SU, DUR, katastrov nie km = > N ’E 8 3 CYK,MK, krizovatka p
£ UR, DSP, vkm ] i = 2 g 2 UK, CTT,
I v km o & 9] S ® o
5%.NO s | 8| g |88 5 | «
< [ 1S o
v statna hranica
=
é NO 0.886 0 SVK-UA
[ .
=z PDP pri ceste
v NO 0.437 0.437 0.437 ZKPC 3791
5y NO 0449 | 0886 0449 KC cesta 3791
NO 2.867 0.577 1.463 0.577 KC cesta 3791
NO 0.27 1.733 0.27 CYK popri ceste 19
NO 0019 | 1752 | 0019 CYK lavka bezmenny
© potok
©
E NO 0.561 | 2313 [ 0561 CYK
rozsirenie
NO 144 | 3.753 1.44 ZKPC existujiceho
chodnicka -
odbocka Sejkov
Sejkov NO 1.95 5.703 1.95 KC cesta 3803
§ NO 0.664 6.367 0.664 KC cesta 3803
2
c
L NO 1.38 7.747 1.38 KC cesta 3754
Kristy NO 2.76 276 | 10507 2.76 UK Z”J?iirﬂsz'i
w
| ~§
E 2 modernizacia
o ] NO 0.75 0.75 11.257 0.75 UK Y )
& 9] zvriku hradze
[e) (@)
w0
©
© L
s NO 174 174 | 12.997 174 UK modernizcia
= zvrsku hradze
@
g3
20 modernizacia
© \© NO 3.06 3.06 16.057 3.06 UK Y .
G £ zvriku hradze
o S
VRN
NO 2639 | 0828 | 16.885 0.828 UK modernizécia
zvrsku hradze
NO 001 16.895 001 KC krizovanie priechod pre
’ ’ ’ cesty 3798 cyklistov
NO 0.585 17.48 0.585 CYK
g NO 0.03 17.51 0.03 CYK lavka rieka Okna
c
2 NO 0.299 17.809 0.299 CYK
[a'
e krizovanie priechod pre
c
%, NO 0.02 17.829 0.02 KC cesty 3797 cyklistov
NO 0.303 18.132 0.303 CYK
NO 0.02 18.152 0.02 CYK priepust
NO 0524 | 18676 0.524 UK modernizacia
zvrsku hradze
NO 0.02 18.696 0.02 CYK priepust
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2.2. Zasady navrhovania cyklistickej trasy

2.2.1. Zasady navrhovania cyklistickej trasy v okoli vodnych tokov

Z pracovnych stretnuti ako aj konzultacii s odbornikmi v danej problematike vyplynul
postup pri ndvrhu vedenie cyklotras pozdiz riek, ktory je potrebny dat do suvislosti a stladu
s protipovodniovou ochranou, Udrzbou pobreznej hradze, meliorizacnymi opatreniamia v
neposlednom rade aj bezpecnostou premavky. Od tychto vstupnych poZiadaviek sa odvija

smerové a vyskové vedenie cyklotrasy, konstrukcia cesticky i jej zabezpecenie.
ZAKLADNE PODMIENKY POSUDZOVANIA CYKLISTICKEJ KOMUNIKACIE NA
HRADZACH RIEK SU NASLEDOVNE:
. pri posudzovani by sa malo postupovat vzdy individudlne, najma vo vazbe na charakter
toku(upravovany, neupravovany), umiestnenie cesti¢ky (ochranna hradza, inundacné

uzemie, zjazdy pod mosty) a charakter pobreznych pozemkov (intravildn a extravilan),

- cyklotrasa moéze byt umiestnena len tam, kde sa nepredpoklada vykonavanie Gprav
tokov, vystavba hradzi a pod.,

- vystavbou cyklistickej cesti¢ky nesmie déjst ku znizeniu kapacity vodného toku (Q max),

- na hradzach nesmu byt vysadzované Ziadne dreviny, teda ani kriky, Zivé ploty vratane

navodnej a vzdusnej pate ochrannych hradzi,
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. stavbou, prevadzkou, ani aktualnym technickym stavom nesmie déjst ku znizeniu bez-

pec¢nosti hradzi,

- trasa ma byt navrhnuta tak, aby umoznila prejazd mechanizacie spravcu toku a bude

mat sirku minimalne 3,00 m a nosnost min. 22t,

- sUcastou cesticky musia byt aj zariadenia znemoZznujdce vjazd na cyklotrasu inym
prostriedkom ako su bicykle a mechanizacia pouzivana v suvislosti sa spravou toku a

udrzbou komunikacie.

VEDENIE CYKLOTRAS POZDLZ VODNYCH TOKOV A NADRZI

Vedenie cyklotrasy v okoli vodnych tokov ma okrem atraktivneho prostredia aj vyhodu
mensej roztrieStenosti pozemkov a Casto aj jediného vilastnika - stat. Z hladiska majetko -
pravneho vysporiadania pozemkov, to znamena vyhodu, ale na druhej strane sU nastavené
pomerne jasné kritéria a poziadavky, ktoré investor cyklotrasy musi splnit. Nie vSetky su vSak
jednoduché a vyhodné.

Vodné toky a vodné plochy v drvivej vacsine pripadov patria do spravy Slovenského vodo-
hospodarskeho podniku (SVP) a prislusnych povodi. SVP patri medzi strategicky dblezité
Statne podniky s upravenym spdsobom hospodarenia, pretoZze ma v sprave i majetok, ktory
podla Ustavy SR, &l. 4 je vo vyhradnom vlastnictve $tatu.

Realizovat cyklotrasu v tomto Uzemi je mozné jedine so suhlasom SVP a za podmienky, Ze
navrhovana stavba nijakym spdsobom nezmeni smer, pozdizny sklon a prieény profil koryta

vodného toku.

V praxi sa zasah do koryta vodného toku tyka brehov rieky, pozdiz ktorych je napldnovana

cyklotrasa, alebo v pripade krizovania cyklotrasy a toku a teda budovania mosta alebo lavky.

e g
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KlGcové technické detaily, ktoré nastavi SVP su nasledovné:
. cyklotrasa alebo jej zariadenia nesmu vytvarat prekdzku vo vodnom toku,

- cyklotrasa musi byt navrhovana na minimalne stanovenud nadmorsku vysku, ktord defi-
nuje hladina 100 ro¢nej, pripadne 1000 ro¢nej vody,

- cyklotrasa vedend po korune protipovodnovej hradze musi spifat podmienku prejazdu

vozidiel udrzby,

- musi byt zabezpecend moznost vstupu pre vozidla SVP z dévodu udrzby.

Tieto poziadavky zo strany SVP vytvaraju velky tlak na investora (v nasom pripade samo-
spravu), ktorym je tento donuteny realizovat opatrenia vo vyslovhom zaujme SVP. Napriklad
nie je adekvatne, ak SVP Ziada vyhotovit korunu hradze na velké zatazenie 25t v celom rozsa-
hu, ¢o vyrazne zvysi naklady na realizaciu. Odévodnené je posilnenie vozovky na Ciastkovych
usekoch ako su napr. vjazdy do bermy, obsluzné prejazdy a podobne, ale nie v celom rozsa-
hu hradze. Rovnako v miestach, kde nie je vybudovana protipovodriova hradza je poziadavka
na zvysenie nivelety cyklotrasy do Urovne hradze neopodstatnenad v pripade, ak sa na takejto

stavbe nechce SVP spolupodielat ako investor.

Skusenosti z inych lokalit na Slovensku poukazujud na pomerne dobre nastartovanid komu-
nikaciu medzi samospravami a SVP, kde sa hladajud spolo¢ne prospesné vychodiska ako vi-
diet na priklade mesta PresSov - Ucelova cesta okolo rieky Torysa v koridore EuroVelo 11, obce
ZaluZice a Luéky pri Zemplinskej Sirave - v koridore Zemplinskej cyklomagistraly, &i vyznace-

nie cykloturistickych tras po korunach hradzi rieky Bodrog a Latorica.

Odporucania postupu realizacie cyklotrasy po vodnej stavbe:

- suhlas prislusného zavodu s vyuzitim hradze pre cyklistov,

- sUhlas SVP s realizaciou spevnenia zvrsku hradze v zmysle suhlasu s dodato¢nym zataze-

nim na zemné teleso hradze,

- navrh konstrukcie vozovky na 22,5 t pre prejazdy tazkej techniky vodohospodarov obme-
dzit na nevyhnutné Gseky hradze, v ziadnom pripade nie po celej dizke,

- vyuZitie nepriepustnych a neperforovanych komorovych profilov (geobunky, alebo
geomreze) do spodnej stavby komunikacie, ktoré predstavuju alternativu ku beznému

16zku zo Strkodrvy,

- vrchny kryt na hradzi navrhovat podla moZznosti investora a od poZiadaviek na Specific-

ku unosnost existujucej hradze - od mlatovej konstrukcie so stabilizatorom, Zivi¢ny kryt

alebo cementobetoén.

Rekonstrukcia spociva v zavaznych Upravach a zasahuje do podstaty vodnej stavby. Pre
rekonstrukciu hradze je potrebné mat k dispozicii vSetky podklady ako pri vystavbe novej
hradze. Pri rekonstrukcii je potrebné pocitat s deformaciou starej hradze vplyvom dalsieho
zatazZenia. Zvlast je nutné zabezpecit dobré spojenie hradze s novou prisypavanou zeminou.

InZiniersky geologicky prieskum musi urcit sicasny stav telesa hradze, stupen konsolidacie
zemin, materialové zlozenie hradze, pripadné anomalie ako su trhliny, kaverny, pozostatky
po uschnutych stromoch atd. Tieto presne zadefinujd nevyhnutnu mieru rekonstrukcie hra-
dze samotnej ako aj naslednud zmenu jej parametrov. V pripade rekonstrukcie telesa hradze

je nevyhnutné prejst procesom ziskania stavebného povolenia.

V odbornej literature sa uvadza, zZe pri hradzach nizsich ako 3 m mdze byt odstranenie
existujucej hradze a postavenie novej bezpecnejsie a lacnejsie ako zloZitd Uprava pévodnej
hradze. V takomto pripade sa jedna o novostavbu a je na dohode SVP a prislusnej samospra-

vy ako budu na stavbe participovat.

VZOROVY PRIECNY REZ HRADZE o () ODKOPAVKA HUMUSU
sammmii @\.’YKCX’J.-'NT

() PRASOVE HLINY

() HUINTO KAMENTE 3UTE
(D) KAVENNA PATKA

(B VVKOP DRENAZNEJ RYHY

Obrazok Prieény rez hradze, zdroj: Milan Cisty, Rybniky a malé vodné nadrze, 2005

Ako ukazuje prie¢ny rez, hraddze sa navrhuju prevazne so Sirkou koruny 4,00 m, ¢o plne po-
stacuje na to aby vyhovovala aj naro€nym Standardom pre cyklistické trasy vyssej kategérie.

Oproti inym stavbam, ktoré su vo vyske nad 1,5 m sa na ochrannych protipovodrovych hra-

dzach v extravildne neumiestnuje zabradlie a z tohto titulu je potrebné na tento fakt upozor-

nit cyklistov vstupujdcich na hradzu.
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Odporucame pouzit doplnkovu informacnu tabulu podla STN 01 0828 Cykloturistické zna-

¢enie, ktord napriklad bola pouzita pri vyznacovani cyklotrasy na rieke Bodrog.

ZASADY POHYBU
NA HRADZACH
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Obrdzok 1 Zdsady pohybu cyklistov na hrddzach

2.3. Priestorové navrhové parametre navrhovanej cyklistickej trasy

Navrhové parametre cyklistickej trasy z hladiska TPO19
Cyklistov je mozné viest v hlavnom alebo v pridruzenom dopravnom priestore
nasledovne:

- samostatnou cyklistickou cesti¢kou (segregovana CYK),

- samostatnym cyklistickym pruhom, (segregovana CYK),

- cyklokoridorom, (nesegregovana CYK)

- spolo¢nou cestickou pre chodcov a cyklistov (nesegregovana CYK).
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Smerové vedenie navrhovanej cyklotrasy vyuziva rézne typy ndvrhovych parametrov. Plne
vyuziva existujlce priestorové a stavebné moZnosti krajiny s tym, Ze cyklistu smeruje v ma-
ximalnej mozZnej miere vyuzivat ochranné vodné hradze, pripadne malo vyuzivané cesty
3.triedy v Useku Vysné Nemecké - Jenkovce. V tychto Usekoch bude cyklotrasa po Ucelovej
komunikacii byt oznacena ako cyklokoridor, vyznacena cykloturistickym znacenim podla
STN 018028. Od katastra obce UbreZ je cyklotrasa navrhovana ako segregovana cyklisticka
cesticka. Charakter vyuzivania cyklotrasy sa prispdsobuje priestorovym moznostiam terénu,
z tohto dévodu je v katastri obce Zavadka navrhnuty Usek s charakterom zdruzenej komuni-
kacie pre pesich a cyklistov.

Podrobny popis navrhovych parametrov cyklotrasy V2_Al:

Zaciatok useku: kataster Vysné Nemecké
KM 0,000 - KM 0, 437 -zdruzena komunikacia pesi a cyklisti
KM 0,437 - KM 7,641 - krajské cesty 3.tr. s nizkou intenzitou dopravy

Jenkovce - Sobrance - NiZnd Rybnica
KM 7,641 - KM 20,379 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor
KM 20,379 - KM 21,636 - cyklisticka cesticka

Vel'ké Revistia

KM 21,636 - KM 23,064 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor

KM 23,064 - KM 23,217 - cyklisticka cesticka, v ochrannom pasme cesty 1.tr.
KM 23,217 - KM 23,267 - priechod cez cestu 1.tr.- bodové krizovanie

KM 23,267 - KM 26,713 - cyklisticka cestic¢ka, v ochrannom pasme cesty 1.tr.

Zavadka
KM 26,713 - KM 28,093 - zdruzena komunikacia pesi a cyklisti
KM 28,093 - KM 28,718 - cyklisticka cesticka, v ochrannom pasme cesty 1.tr.

Ldcky

KM 28,718 - KM 29,118 - miestna komunikacia, organizacné opatrenia, znacenie
KM 29,118 - KM 29,275 - cyklisticka cesticka, intravilan

KM 29,275 - KM 29,589 - miestna komunikacia, organiza¢né opatrenia, znacenie
KM 29,589 - KM 30,336 - Gcelova cesta ku Zemplinskej Sirave

KM 30,336 - KM 35,766 - cyklisticka cesticka

KM 35,766 - KM 38,496 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor

Michalovce
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Podrobny popis navrhovych parametrov cyklotrasy V2_A2:

Vysné Nemeckeé
KM 0,000 - KM 0, 437 -zdruzena komunikacia pesi a cyklisti
KM 0,437 - KM 1,463 - krajské cesty 3.tr. s nizkou intenzitou dopravy

Kréava

KM 1,463 - KM 2,313 - cyklisticka cesticka

KM 2,313 - KM 3,753 - zdruzena komunikacia pesi a cyklisti

KM 3,753 - KM 7,747 - krajské cesty 3.tr. s nizkou intenzitou dopravy

KM 7,747 - KM 16,885 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor

KM 16,885 - KM 18,132 -cyklisticka cesticka

KM 18,132 - KM 19,580 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor

KM 19,580 - KM 23,229 - cyklisticka cestic¢ka, v ochrannom pasme cesty 1.tr.
KM 23,229 - KM 24,609 - zdruzena komunikacia pesi a cyklisti

KM 24,609 - KM 25234 - cyklisticka cesticka

Lucky

KM 25,234 - KM 25,264 - miestna komunikacia, organizacné opatrenia, znacenie
KM 25,264 - KM 25,791 - cyklisticka cesticka, intravilan

KM 25,791 - KM 26,105 - miestna komunikacia, organizacné opatrenia, znacenie
KM 26,105 - KM 26,852 - G&elova cesta ku Zemplinskej Sirave

KM 26,852 - KM 32,282 - cyklisticka cesticka

KM 32,282 - KM 35,012 - cyklotrasa na hradzi - cyklokoridor

Michalovce
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Parametre navrhovanych technickych opatreni

Cyklokoridor — cyklotrasa vedenda po ochrannej protipovodiovej hradzi, ktora ma charakter
Ucelovej komunikacie.

Cyklotrasa je Ciasto¢ne navrhovana ako asfaltova ucelova komunikacia na existujucej koru-
ne ochrannej hradze, ktord ma charakter vodnej stavby, kde pévodne koruna hradze bola z
travnatého povrchu. Sirka ochrannych hradzi je premenliva - od 2,5-3,5 m.

Smerové vedenie je dané smerovym vedenim koruny hradze. Je tvorené priamkami a sme-
rovymi obldkmi.

Podla TP 085/2019 navrhovanu cyklotrasu po ochrannych hradzach definujeme ako cyklo-
koridor. Informac¢né tabule budu navrhnuté v zmysle STN 01 8028 Cykloturistické znacenie,
kedZe v danom Uzemi nie je mozné Uplne stavebne a dopravne oddelit cyklistov od ostatnej
dopravy (vedena je v Uzemi s uz existujucimi prevadzkami a s ohladom na terénne danosti

slazi ako jedind mozna pristupova, resp. Ucelova, obsluzna komunikacia).

Cyklistickd cesti¢ka - segregovana cyklisticka cesti€ka ( segregovana CYK) CYK 3,5/25 je
navrhovana s volnou Sirkou koruny cesty 3,5 m v extravildne Urovne F10 (mimo PK) s najvys-
Zou dovolenou rychlostou 25 km/h, kde maju cyklisti obojsmerné pruhy irky 1,5 m (3irka
2x1,5=3,0) zmysle poziadavky investora a TP 085/2019 . Prieény sklon vozovky je 2% nha oboch
strandch su strkové krajnice 2x0,25 m.

Odpordcana navrhova intenzitu je <350 cyklistov za hodinu.

V pripade, ak je cyklisticka cesticka v hlavhom dopravnom priestore, resp. blizko neho (do
5,00 m), prie¢ny sklon méze byt rovnaky ako na pozemnej komunikacii.

Z hladiska &lenitosti terénu je cyklotrasa umiestnena v celej svojej dizke v rovinatom teré-

ne, bez nutnosti prekonavania vacsich vyskovych rozdielov, bez zasahu do ¢lenitych hor-
skych terénov a strmych svahov.

Z hladiska Ucelovej funkcie je vybudovana cyklotrasa dopravnou stavbou. Z hladiska do-

pravného vyznamu je cyklotrasa cyklistickou komunikaciou.
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- najmenej 3,00 m, ak je intenzita od 150 (ch+c)/h do 300 (ch+c)/h v oboch smeroch,
Samostatny cyklisticky pruh v extravilane
- najmenej 4,00 m, ak je intenzita chodcov v&é&sia ako 300 (ch+c)/h,
Minimalna Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK je 1,25 m, v stiesnenych pod-
mienkach sa mdze pouzit Sirka 1,00 m. Do Sirky CYK sa nezaratava Sirka pridlazby (beténové - pri hodnotach nad 500 (ch+c)/h sa odporué&a realizovat samostatni CYK a chodnik pre
tvarnice, rigoly.....) chodcov
Odporucana Sirka cyklistického pruhu alebo jednosmernej CYK je 1,50 m, v pripade povole-
nia jazdy korculiarom je minimalna Sirka 1,50 m pre jeden jazdny pruh. V pripade jednosmer-
nej cyklistickej cesticky sa odpordc¢a minimalna Sirka 2,50 m.

Pri ndvrhu treba pripocitavat k zakladnej Sirke bezpecnostné odstupy (tabulka 5 tychto TP).
V pripade, ak je vozovka PK dostatocne Siroka, odporuca sa nerozsirovat jazdné pruhy pre

vozidla, ale zvacsit Sirku cyklistického pruhu alebo bezpecnostného odstupu. )E Q

E £
el g . fskovy prof
- - o Vyskovy profil
N o &
el 2 | 2
(2] ——]
3 | 3 | 3 Vyskové vedenie cyklotrasy je vyrovnané a pre cyklistov priaznivé, dosahuje stdpanie a kle-
x| > .
\ § E é Prekazka sanie v rozsahu od 0% do max. pozdizneho sklonu 4% . Vedenie nivelety v prevaznej miere
/s o “ . .
a | § _ \ S |[(Budova) kopiruje niveletu povrchu existujuceho terénu. Pri krizovani potokov je niveleta cyklotrasy
3 2 IS 3
§ § I | N vedena min. 500 mm nad najvyssSim bodom na obvode rdry v osi cyklotrasy, aby rozklad
> | @ - ™ zataZenia bol priaznivejsi a nepodsobil priamo na konstrukciu priepustu. Pri krizovani IS budu

\ ochranné konstrukcie ( Cestné bet. panely 3x2x0,18 m) v zmysle stanovenych ochrannych

Oddelenie cyklistického pruhu a jazdného pruhu pomocou bezpecnostného priestoru. Vyuziva sa na komunikdcidch typu oL i
B1 a na cestdch I. triedy (mimo obce a v extravildne). Pouzitie v katastri obce Zdvadka. Zdroj SSC. Narocnost

Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov

podmienok umiestnené v ochrannej Casti vozovky.

_

Na zaklade zistenych parametrov navrhovanej cyklotrasy, bude v zmysle nastavenych pravi-
diel, ktoré boli si¢astou podkladov od zadavatela Ulohy, realizovana trasa zaradena do stup-
na REKREA.

Zdruzena komunikacia pre pesich a cyklistov

Rozmery spoloé¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov podla intenzity chodcov a cyklistov
su nasledovné:

- najmenej 2,00 m, ak na spolo€énom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov
mensia ako 150 b/h a su&asne intenzita chodcov je mensia ako 150 ch/h v obidvoch smeroch
alebo, ak na spolo¢nom chodniku pre cyklistov a chodcov je intenzita cyklistov pri jed-
nosmernom pohybe cyklistov mensia ako 100 b/h a sG¢asne intenzita chodcov je mensia ako
150 ch/h v obidvoch smeroch. Sirka 2,00 m sa navrhuje len v stiesnenych podmienkach,
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2.4. Konstrukcia - odporucania

né zatazenie triedy VI., postupné zvySovanie tuhosti vrstiev, klimatické podmienky, vodny
rezim a Unosnost podlozZia a hlavne potrebny tepelny odpor netuhych a polotuhych vozoviek

Rv,p.

Odporicané konstrukcie usekov cyklotrasy :

Konstrukcia cyklotrasy na korune inundacnej hradze z travnatého povrchu:
Asfaltovy betén AC 8 O, 50/70, 11, 40 mm, STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS, 0,50 kg/m2, STN EN 13808
Asfaltovy betén AC 16 L, 50/70, 1l, 60 mm, STN EN 13108-1
Infiltraény postrek, Pl, 0,50 kg/m2, STN EN 13808
Cementom stmelena zmes CBGM C 5/6, 22,120 mm, STN 73 6124-1
Strkodrvina SD, 31,5 (45) GC-GP, 130 mm, STN 73 6126
SPOLU min 350 mm

Konstrukcia cyklotrasy v pate inundacnej hradze z travnatého alebo strkového
povrchu:

Asfaltovy betén AC 8 O, 50/70, Il - 40 mm, STN EN 13108-1

Spojovaci postrek PS, 0,50 kg/m2, STN EN 13808

Infiltraény postrek, Pl, 0,50 kg/m2, STN EN 13808

Cementom stmelena zmes CBGM C 5/6, 22 - 150 mm, STN 73 6124-1

Strkodrvina SD, 31,5 (45) GC-GP 150 mm, STN 73 6126

SPOLU min. 400 mm

Konstrukcia pre existujuce ucelové asfaltové komunikacie:
Frézovanie poskodenej obrusnej a loznej asfaltovej vrstvy v hr. 100 mm
Asfaltovy betén AC 8 O, 50/70, 11,40 mm, STN EN 13108-1
Spojovaci postrek, PS, 0,50 kg/m2, STN EN 13808
Asfaltovy betén AC 16 L, 50/70, 11,60 mm, STN EN 13108-1
Infiltraény postrek PI, 0,50 kg/m2, STN EN 13808
SPOLU min 100 mm
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Konstrukcia pre cyklistické cesticky 1
Asfaltobetén AC 11, O,ll, 50 mm STN EN 131 008-1
Postrek spojovaci asf. 0,7kg/m2, Pl, EK STN 73 6129
Asfaltobetén AC 16, O,Il, 60 mm STN EN 131 008-1
Postrek ziviény spojovaci asf. 0,7kg/m2, PI, EK STN 73 6129
Strkodrva 3D, LI, GAT6, fr.0-16 mm 100 mm STN 13242+A1
Strkodrva 3D, L,Il, GA22, fr.0-22 mm 200 mm STN 13242+Al
SPOLU 410 mm

Konstrukcia pre cyklistické cesticky 2
- Cemetobeton CB IlI, O,II, 100 mm STN EN 73 6123
- Strkodrva 0-32,150 mm, STN 13242+A]1
SPOLU 250 mm

2.5. Postdenie koridoru navrhovanej trasy z hladiska jej priamosti prepojenia,
bezpeénosti, plynulosti a atraktivity pre cyklistov

PRIAMOST
Odporucany variant turisticky predstavuje pri alternative 1 odchylku 19% od najpriamej-
Sieho smeru, ktory predstavoval variant ¢. 1. Vzhladom na priamost predstavuje zdrZzanie na
celej dizke trasy 24 minut oproti najrychlejséiemu a najpriamejsiemu variantu.

Turisticky variant v alternative 2 predstavuje odchylku 8% od najpriamejsieho smeru a cel-

koé zdrZzanie 10 minut.

DLZKA PRIAMOST R_lvsc:-(l:\',f;:T MIN ROZMDI:\:EL v
Variant 1 32.382 1 2.16 130 0
Variant 2 38.949 1.20 2.60 156 26
Variant 3 37.082 1.15 247 148 18
Vysledny variant A1 38.496 1.19 2.57 154 24
Vysledny variant A2 35.012 1.08 2.33 140 10

Vzhladom na smerové vedenie reSpektuje existujuce smerové vedenie BeZoveckého kanalu
a to po jeho lavobreZznej hradzi. Tento variant bol vybraty na zadklade snahy vyhnut sa stavbe
viacerych zlozitych premosteni cez vodny tok a jeho pritoky.
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BEZPECNOST
Navrhovana cyklotrasa vedie takmer v celom Useku mimo hlavného dopravného priestoru
ciest s vynimkou Useku Vysné Nemecké - Jenkovce, kde kopiruje existujlce cesty 3 tr. S niz-
kou intenzitou dopravy. Na cestach v tomto Useku nebolo vykonané scitanie, ako ukazuje
nasledovna mapka - zdroj Slovenska sprava ciest, najblizsi merany Usek za obcou Jenkovce
dosahoval intenzity 1093 vozidiel/24 hod.

Bezpecnost cyklistov bude vyrazne zvySena vybudovanim segregovanych cyklistickych
komunikacii predovietkym od Useku katastra Ubrez aZ po Lu&ky. Tu zaroven vytvori prilezi-
tost aj pre cyklistov vyuzivajdcich novu infrastruktdru na jazdu do zamestnania v blizkych
Michalovciach.

Obyvatelia obci v spadovom Gzemi Michaloviec:

do 5 km - Zaluzice

do 10 km - Zavadka, Lucky

do 14 km - UbreZ, Feki$ovce, Zavadka, LU&ky, Zaluzice
Obyvatelia obci v spaddovom Uzemi Sobrance:

do 5 km - Ostrov, Kristy, Nizna Rybnica, Ubrez

do 14 km - Jenkovce
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PLYNULOST
Po vybudovani navrhovanej cyklotrasy bude zabezpecené plynulé prepojenie cyklistov od
hrani¢ného priechodu Vysné Nemecké po Michalovce.

ATRAKTIVITA
Pohyb cyklistov pozdiz vodnych tokov v nasmerovani na velkd vodnu plochu Zemplinskej

Siravy predstavuje najatraktivnejsie vedenie cyklotrasy v polnohospodarskej krajine Dolného
Zemplina.

Fakt, Ze v blizkosti cyklotrasy sa nenachadzaju ziadne historické, ¢i kultdrne pamiatky je
mozné vnimat ako prilezitost pre kreativne diela doplnkovej turistickej vybavenosti osadené
v blizkosti trasy. Najvacsou atraktivitou pre cyklistov bude bicyklovanie okolo Zemplinskej
Siravy s vyhladom na velkd vodnu plochu s moZnostou rekreaéného vyuZitia.

Za atraktivnost je moZné povazovat velmi nenarocny terén, takmer bez akychkolvek prevy-
Seni, ktory bude vhodny pre Siroké spektrum cyklistov.
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2.7. Postudenie navrhovanych koridorov z hladiska ich stladu s Gzemnymi planmi
dotknutych samosprav a VUC.

cyklotrasy
samosprava | Uzemny plan v stlade Popis riesenie cyklotras
P yP s navrhom P Y
A/N
V k.U. mesta st navrhované cyklistické komunikacie v
navaznosti na Zemplinsku cyklomagistralu - prepojenie
Zemplinskej Siravy a Tokajskej oblasti cyklotrasou. v ZaD ¢.6 je
doplnend cyklistickd tras:
1. trasa - Nam. osloboditelov - Ul. partizanska - Ul. nad
Michalovce Zévizny A Laborcom - U,I' Andreja Hreh,ovaka - pokracove}n.m"!
smerom na zapad okolo areélu Psych. nemocnici az k
mostu cez vypustny Zaluzicky kanal - s pokracovanim
po hradzi kanéla .
2, trasa - Nam. osloboditelov - Ul. partizanska - Ul. nad
Laborcom - Ul. Andreja Hrehovc¢ika - pokrac¢ovanim
smerom na juh az k vypustnému Zaluzickému kanalu -
s pokracovanim po hradzi kanala.
Zalusice Zavazny A UP zaujmového zdruZenie obci Sirava juh - v koridore uréenom
y pre rekrea¢né vyuzitie
Lack JEPN— A UP zaujmového zdruzenie obci Sirava juh - v koridore uréenom
Y Y pre rekreacné vyuzitie
2.6. Doplnkova turisticka vybavenost (DTV) Zéavadka zavéazny N
Fekisovce rozpracovany N
Pre zatraktivnenie cyklotrasy navrhujeme osadit na trase doplnkovu cykloturistickud vyba- Ubrez zavazny N len v extraviline obce s napojenim na Fekisovce
. . ol e NP . oy Lo Velké , iejek
venost a to v nasledovnych lokalitach. Bude spoé&ivat v realizacii krytych odpocivadiel, infor- Revictia | ToZPracovany d?slgéiicii
macnych panelov alebo tzv. Bikepointov, miesta s viacerymi sluzbami pre cyklistov — vratane Nizna
. L . . . w2 . P . . . zavazny N
bezodplatného servisného zariadenia ako je pumpa ¢i naradie, nabijacka na mobil, zdroj Rybnica Y
vody a pod. Sobrance zavazny Ciastocne

Sirka navrhovanej cyklistickej komunikacie mimo zastavané
o ) . . Tibava Z8vazny orientacne uzemie obce je navrhovana s predpokladom intenzity v
DTV1_Vysné Nemecké - Bike Point 48.66122, 22.26401 dvoch smeroch cyklista - chodec min. 2,50 m. Navrhované st
cykloturistické trasy - CTT 2888

Pozdlz cesty I/ 50 (mimo zastavané Uzemie obce) je navrhovand

DTV2_Krcava 48.68676, 22.24067 Orechova zavazny A jednostranna cyklisticka komunikacia v =2,5m.
. PR Pozdlz cesty I/ 50 (mimo zastavané tzemie obce) je navrhovana
Kréava zavazny A . . s 1o RS
DTV3_Sobrance-Bike Point - 48.72811, 22.17415 jednostranna cyklisticka komunikacia v §=2,5m.
NZr)f:céké zavazny A stlad s vykresovou ¢astou UP
DTV4_Nizna Rybnica - 48.74537, 22.14932 NiZng
izné (o
Nemecké zavazny N/A
DTV5_UbreZ 48.76106, 22.12192 Jenkovce zavazny N/A
Kristy zavazny N/A
DTV6_LUEKy 48.76947, 22.04242 Porostov zavazny N/A
Svatus zavazny N/A
DTV7_LUEky - Bike Point 48.77668, 22.0412 P‘f)'ha;;‘ﬁa zévizny N/A
Blatné zavazny A
DTV8_Zaluzice-Bike Point 48.76542, 21.99314 Remety
Ihacovce nema
DTV_9_Zaluzice - Bike Point - 48.76342, 21.96413 Jastrabie nema
Cec¢ehov nema
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2.8. Postidenie navrhovaného riesenia vzhladom na Zivotné prostredie a stupne
ochrany prirody

POPIS PREDMETNEHO UZEMIA

Planovana cykloturisticka trasa vedie Uzemim, ktoré nie je homogénne z hladiska rozlo-
Zenia infrastruktury v cestovnom ruchu, ktoré je v si€asnosti koncentrované na severnej
strane Zemplinskej Siravy.

Trasa prechadza uzemim Vychodoslovenskej roviny, ktora je ohrani¢ena pohoriami Vihor-
lat. Poslednou velkou investiciou vo vodnych stavbach bol projekt ,,Ochrana vychodosloven-
skej niziny*, pocas ktorej sa realizovala rekonstrukcia 62 km hradzi, 4 km Uprav toku riek Uh,
Latorica, Bodrog, Laborec, Trnavka, muselo sa vybagrovat 1,3 km novej hradze. Zrekonstruo-
valo a vybudovalo sa 11 &erpacich stanic s celkovou kapacitou 44 kubikov/sek. Zrekon&truo-
vala sa kanalova siet v dizke 7,5 km. Celkovy nédklad predstavoval 782 mil. Sk. Jednym z vy-
stupov tohto projektu je aj kanal BeZovce - Vel'ké Revistia, ktorého protipovodnové hradze je

mozné vyuzit aj pre Ucely cyklistickej infrastruktdry.
REKREACNE CENTRA

Zemplinska Sirava - viacuéelové vodné dielo. Zabezpe&uje ochranu pred povodfiami, aku-
mulovana voda sa vyuziva pre potreby priemyslu a polnohospodarstva a ma velky rekreac-
no-portovy vyznam. Ma rozlohu 33,5 km2. dizku 11 km, &irku 3,5 km. Priemerna hibka nadrze
je 3,5 m, maximalna hibka 14,7 m. Priemerna ro¢na teplota v oblasti je 9,5 °C. Nadrz bola
vybudovana v rokoch 1961 - 1966 a je zasobovana predovsetkym vodami rieky Laborec cez
privodny kandl od hradze pri Petrovciach n/L. Nachadzaju sa tu rekreaéné zariadenia Biela
Hora, Horka, Medvedia Hora, Kaluza, v tesnej blizkosti Vinianske jazero.

ZIVOTNE PROSTREDIE

Navrhovana cyklotrasa neprechadza Uzemim eurépskeho vyznamu ani chrdanenym uze-
mim, ktoré by vyZadovalo posudzovanie stavby okrem zistovacieho konania prislusnej
odbornej organizacie. Podla dostupnych Udajov z geoportalov Ministerstva Zivotného
prostredia a Statnej ochrany prirody navrhovany koridor nie je v kolizii s ochranou prirody
a preto predlozeny zadmer nepredpoklada vykonanie posudzovanie vplyvom stavby na Zivot-
né prostredie podla ustanovenia paragraf 18 pism. g) zdkona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.
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ADMINISTRATIVNE ROZDELENIE

Celé Uzemie planovanej cyklotrasy lezi v KoSickom samospravnom kraji v administrativ-
nej sprave okresov Michalovce a Sobrance, v ktorych Zije takmer 135 tisic obyvatelov. Vedie
k hraniénému priechodu Vysné Nemecké — Uzhorod (UA), ktory v sic¢asnosti nie je otvoreny
pre nemotoristov. Realizaciou cyklotrasy a umoZnenim priechodu aj pre pesich a cyklistov
bude vytvorena cyklisticka infrastruktura, z ktorej méze mat benefity 250 tisic ludi na oboch
stranach hranice.

Linia navrhovanej cyklotrasy prechadza cez katastre 15 samosprayv, z toho dvoch miest: Vys-
né Nemecké, Nizné Nemecké, Jenkovce, Kristy, Orechova, Tibava, Sobrance, NiZzna Rybnica,
Velké Revistia, Ubrez — Fekisovce — Zavadka — LU&ky - Zaluzice - Michalovce

- Z hladiska starostlivosti o vodné stavby patri Gzemie pod Slovensky vodohospodarsky
podnik a.s., odStepny zavod Kosice s pobockami Sprava povodia Laborca v Michalov-
ciach.

- Z hladiska ochrany Zivotného prostredia patri Uzemie pod Obvodny Urad Zivotného pros-
tredia Michalovce.

- Z hladiska pésobnosti Statnej ochrany prirody je predmetné Gzemie v gescii CHKO Vi-
horlat Michalovce.

2.9. Analyza nakladov a prinosov projektového zameru.

Odhadovany rozpocet vychadza z orientacného prepoctu ndkladov na konstrukciu podla
jednotlivych typov stavebnych opatreni.

MODERNIZACIA OCHRANNYCH HRADZI
Odhadovany prepocet je na zaklade zrealizovanych Usekov Vazskej cyklomagistraly v Tren-
¢ianskom samospravnom kraji v roku 2021, kedy bolo upravenych 21,2 km v celkovej sume 4
380 373.26 Euro Orientac¢na suma na 1 km je 206 621 Eur s DPH. V sume su zahrnuté naklady
aj na nevyhnutné stavebné objekty a doplnkovu turistickd vybavenost.

Rozsah navrhovaného opatrenia: 14,853 km

NOVOSTAVBA SEGREGOVANA CYKLISTICKA CESTICKA
Odhadovany rozpocet je na zaklade kalkulacii rozpoctu cyklistickej cesticky kataster obce
Staké&in PreSovsky samospravny kraj, kde 8,45 km dlha cyklisticka cesti¢ka bez stavebnych
objektov bola nacenena na sumu 2679771.22 Euro. Orientacna suma na 1 km je 317 132 Eur
s DPH.

Odhadovany rozpocet: 3 658 117 Euro
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STAVEBNE OBJEKTY

Odhadované naklady vychadzaju z kalkulacii podobnych projektov — drevené cyklolavky
v katastri obce Stakéin, PreSovsky samospravny kraj v roku 2021, kde su nacenené lavky s
nasledovnymi parametrami:

- - rozpatie lavky 12 m, Sirka 4 m, zataZenie lavky len od cyklistov, lavka bude prestresena.
Cena 81500 Euro s DPH. Cena za 1 m lavky 5 821 Eur beZzny meter.

- -rozpatie lavky 27 m, Sirka 4 m, zatazenie lavky len od cyklistov, lavka bude prestresen3,
cena 206 057 Euro. Cena za 1 m lavky 7 631 Eur bezny meter.

Na cyklotrase sme identifikovali nasledovné stavebné objekty
KM 20,994 - |lavka cez rieku Okna - 30 m, odhad rozpocet: 228 930 Eur
KM 21,636 - rdmovy priepust bezmenny potok, odhad rozpocet (zdroj internet) 5000 Eur
KM 22,180 - rdmovy priepust bezmenny potok, odhad rozpocet (zdroj internet) 5000 Eur
KM 22,612 - lavka potok Drienovec - 15 m, odhad rozpocet: 87315 Eur
KM 24,095 - rdmovy priepust bezmenny potok, odhad rozpocet (zdroj internet) 5000 Eur
KM 24,389 - rdmovy priepust bezmenny potok, odhad rozpocet (zdroj internet) 5000 Eur
KM 26,609 - rdmovy priepust bezmenny potok, odhad rozpocet (zdroj internet) 5000 Eur
KM 28,270 - lavka cez bezmenny potok - 15 m, odhad rozpocet: 87315 Eur
KM 28,523 - lavka cez potok Cierna voda - 18 m, odhad rozpoé&et: 104 778 Eur
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REKAPITULACIA ORIENTACNEHO ROZPOCTU S DPH

VARIANT 2 - TURISTICKY - ALTERNATIVA 1, DLZKA 38 KM

STAVEBNE OBJEKTY DLZKA J.C. SPOLU
SO1 cyklisticka cesticka 11.535 317132 3658117.62
SO2 zdruzena komunikacia 1.38 206621 285136.98
SO3 modernizacia hradze 14.853 206621 3068941.71
S04 lavka Cierna Voda 18 5821 104778
SO5 ldvka Okna 30 7631 228930
SO6 lavka bezmenny potok 15 5821 87315
So7 rdmové priepusty 5 5000 25000
CELKOM 7 458 219.31
VARIANT 2 - TURISTICKY - ALTERNATIVA 2, DLZKA 35 KM
STAVEBNE OBJEKTY DLZKA J.C. SPOLU
SO1 cyklisticka cesticka 12.385 317132 3927679.82
SO2 zdruzena komunikacia 2.82 206621 582671.22
S03 modernizacia hradze 11.263 206621 2327172.32
S04 lavka Cierna Voda 18 5821 104778
SO5 ldvka Okna 30 7631 228930
SO6 lavka bezmenny potok 15 5821 87315
So7 rdmové priepusty 5 5000 25000
CELKOM 7 283 546.36
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RIZIKA REALIZACIE VYSTAVBY CYKLOTRAS:

Nesulad vedenia cyklotrasy s Gzemnym pldnom predizi procesy izemnych
a stavebnych konani.

Nesuhlas vlastnikov pozemkov s vystavbou cyklotrasy predizi procesy tzemnych
a stavebnych konani.

Vplyv ekologickych extrémistov alebo polovnikov, rybarov na rozhodnutia stavebného
Uradu a SOP SR s cielom nezvy$ovat navitevnost vodného ekosystému brehového
porastu.

Nedostatok finanénych zdrojov na projektovu pripravu a naslednu realizaciu.

Vyskyt archeologickych nalezov na trase spomali procesy vystavby.

Zivelné pohromy napr. vyskyt katastrofalnych stavov hladiny vodnych tokov.

PRINOSY VYSTAVBY CYKLOTRASY:

Spristupnenie a zvysenie navitevnosti Dolného Zemplina a VD Zemplinska Sirava
navstevnikmi na bicykloch.

Vymena nemotorovej dopravy za ekologicku cyklistickd alebo kombinovanu dopravu
s moznostou lodnej dopravy a cyklodopravy na vodnej nadrzi.

Prepojenie okresnych miest Michalovce a Sobrance bezpecnou a ekologickou
dopravou.

Prepojenie na Uzhorod - v pripade otvorenia hrani¢ného priechodu Vysné Nemeckeé -
UzZhorod aj pre cyklistov — prileZitost zdroja navstevnikov z Ukrajiny

Segregované cyklotrasy predstavuju vyznamné zvysenie bezpecnosti vSetkych
Ucastnikov cestnej premavky na L., Il. a lll. triedy, cestnych mostoch, predovsetkym

Vv miestach, kde doteraz bol nebezpecny subeh cyklistov a medzinarodnej kamiénovej
nakladnej dopravy v jednom jazdnom pruhu

Moderna cyklisticka infrastruktura predstavuje vyznamny stimul pre rast novych
sluZieb v blizkosti trasy a vytvaranie sekundarnych pracovnych prilezitosti.

MICHALOVCE - VYSNE NEMECKE

Javer

Pri posudeni ndkladov a prinosov odpord¢ame rieSenie Variant 2 - turisticky v alternative 1.
Trasovanie vedie cez katastre obci VysSné Nemecké, Kréava, Sejkov, Jenkovce, Kristy, Ore-
chova, Tibava, Sobrance, Nizna Rybnica, Velké Revistia, Ubrez — FekiSovce — Zavadka - Lucky
- Zaluzice - Michalovce. Variant je kombinaciou turistického a dopravného navrhu a ponuka

pomerne komplexné rieSenie vyberu smerového vedenia cyklotrasy to predovsetkym:

- Prepaja samospravy prostrednictvom segregovanych cyklistickych cesticiek alebo nese-
gregovanych ucelovych komunikacii po ochrannych vodnych hradzach

- Atraktivnymi biokoridormi prevadza cyklistov planami dolného Zemplina

- Preferuje vyuzivanie pozemkov vo vlastnictve samosprav alebo vo vlastnictve statu

- Prepdja lokality, ktoré poskytuju sluzby pre navstevnikov

- Napdja sa na existujuce cykloturistické trasy v regidéne

- Otvara cestu pre potencialnych navstevnikov z Ukrajiny a tym aj rozvoj sluzieb
Dizka: 35 km

Odhadovany finanény naklad: 7,2 mil. Eur

Trasovanie odporuc¢aného variantu cyklotrasy Vysné Nemecké - Michalovce

Hazin




Prilohy:

Vykresovd ¢ast' :

3.1. Situacia 1. - Identifikované alternativne vedenia cyklistickej trasy Michalovce - Vysné Ne-
mecké, M=1:50000

3.2. Situdcia 2. - Navrh technickych opatreni a drobnej doplnkovej vybavenosti odporucané-
ho projektového variantu cyklistickej trasy Michalovce — VySné Nemecké, M= 1:50000
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